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La rampla de Payares: s
ventanar esceicional al paisaxe

R Tt W T I W RS -

de los montes centrales d’Asturies®®
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a rampla Payares constitti un emblema ferroviariu dende’'l puntu de vista téunicu ya

histéricu, pero ye muncho méas. Ascender o descender la lladera pela rampla implica

percorrer el paisaxe de los montes centrales asturianos y arrodiase d'un mosaicu diversu
de praderies, fayeos, pastizales, castafieos, matos, carbayeos, pueblos o pefa a flor. Al mesmu
tiempu ye asomase a un estraordinariu mirador en movimientu que, dende hai 140 afos, per-
mite acolumbrar un territoriu ampliu enforma, resume de munchos aspeutos carauteristicos
del paisaxe asturianu, los rasgos del so pasau y les tresformaciones mas de recién.

Por Cristina Fernandez Bustamante
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/ La rampla Payares: un paisaxe

. EL PAISAXE XEOGRAFICU

El conceutu de paisaxe, que siempre tuvo mun-
chu prestixu na xeografia, cobré6 muncha rele-
vancia nos ultimos afios y prodixose un ave-
ramientu a él dende disciplines mui estremaes,
cada una cola so propia metodoloxia. Magar
de la familiarida aparente del conceutu, nun ye
facil alcontrar una definicion que recueya tola
complexida del términu y que supere les visiones
mas populares que lu identifiquen colo sublime,
lo pinturero o lo natural.

Nesti sentiu, podemos tomar la definicion del
Conveniu Européu del Paisaxe, firmau en Flo-
rencia nel afiu 2000 (Council of Europe, 2000)
y aprobau en 2008 pol Reinu d'Espafia (Xefatu-
ra del Estau, 2008). Nesti documentu definese'l
conceutu de paisaxe como «cualquier parte del
territoriu tal y como la percibe la poblacion, con
un carauter que surde de l'aicién ya interaicién
de factores naturales y/o humanos».

Polo tanto, los paisaxes son materialidaes, nor-
malmente creaos pola aicién conxunta de la natu-
raleza y el ser humanu, resultdu de I'apropiacion
social d'un territoriu. Pero, amas, los paisaxes son
una inmaterialida qu'engloba la perceicién, el sim-
bolismu y la dimensién cultural que-yos atribui-
mos. Los paisaxes tamién son dindmicos, tan en
tresformacion y evolucion constante y ye precisa-
mente esta cualida la que los vuelve en rexistros
vivos de los cambeos sociales y ambientales, y
lo que-yos da una dimension histérica y cultural,
como rexistru vivu de les distintes sociedaes.

Asina, en 2015 aprobdse’'l Plan Nacional de
Paisaxe Cultural. Nesti documentu reconozse
qu'hai «valores culturales reconocibles na mayor
parte de los paisaxes» y define'l paisaxe cultural
como «el resultau de la interaicion nel tiempu de

Por decisién editorial tradlicense al asturianu los testos
citaos nesti articulu.
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les persones y el mediu natural, con una espre-
sién que ye un territoriu percibiu y valorau poles
sos cualidaes culturales, productu d'un procesu
y soporte de la identidd d'una comunida» (Mi-
nisteriu d'Educacion, Cultura y Deporte, 2015).

El paisaxe, polo tanto, ye muncho més qu'un
encuadre agradable, nél ta la dimensién cultural
de los territorios. Pero pa llegar a comprender esta
dimensién precisase de, tal y como diz Martinez
de Pisén (2010), «saber ver los paisaxes», pues-
to que «el paisaxe tien significaos. Ye la unida
final terrestre. Y quien sabe lleer paisaxes recibe
too eso cada vez que pon la mirada», del mesmu
mou, «el que mira un paisaxe y sabe'l so idioma,
llee un pasdu acumuldu de fuercies xeoldxiques,
cambeos climaticos, pasos d'estepes y viesques,
rios o llagos, cazadores, ganaderos, agricultores,
exércitos destructores, reconstrucciones pacien-
tes, quemes de viesques, xardinos, economies y
sociedaes que marcharon o qu'aguanten o que
lleguen». Pero, amés, na midida na que'l paisaxe
ye un fechu cultural, va necesitar d'una aproxima-
ciéon cultural. Y siendo como ye una circunstan-
cia de vida, va necesitar la so vivencia. Ye dicir, la
comprension del paisaxe ye un exerciciu intelec-
tual completu, onde, amas del rigor indispensable
y la intelixencia necesaria, son particularmente
apropiaes la sensibilida y la esperiencia direuta,
saber dialogar col marcu».

Il. EL VIAXE PELA RAMPLA DE PAYARES

El ferrocarril, amas d'un mediu de tresporte de
mercancies y viaxeros, tien rellacion direuta cola
observacion del entornu. La so apaicion permi-
ti6 acurtiar, delles veces de manera mui signifi-
cativa, los tiempos de viaxe, pero tamién llegar
a espacios nuevos. Nel casu de Payares garra-
ba una doble dimensién; per un llau, un trazau
revesosu que permite contemplar un territoriu

ampliu y diversu dende una altitt y perspeuti-
va diferentes; per otru, la espectacularida de los
paraxes pelos que pasa y les vistes impresionan-
tes qu'ufierta, interrumpies namas pola socesion
de tuneles. Nesti sentiu, lo que se ve dende la
rampla en primer y segundu planu formé parte
de les descripciones de les diferentes guies que
s'editaron en rellacion coles llinies ferroviaries;
testos que tienen Lledn como orixe y describen
el trazdu dende Busdongo hasta La Pola, des-
cendiendo la lladera. Revisemos los testos de
cuatro d'estes guies’ pa comprender como des-
cribien Payares los viaxeros de finales del sieglu
XIX y principios y mediaos del XX.

En 1886, recién inaugurau el trazdu ferroviariu
de Payares, nel Viaje descriptivo correspondiente
a la parte de Lleén a Uviéu y Xixon del /tinera-
rio de Madrid a Gijén (Valverde y Alvarez, 1886)
cuéntase que «dende Busdongo empieza'l pasu
de la cordelera Cantabrica per Payares, mui dificil
y grandiosu» con un trazau que s'estiende «pe-
los valles fondos que formen la cuenca acciden-
tada y estrecha de Payares». Ye una descripcion
del trayeutu de munchu detalle, onde destaca'l
pasu pelos distintos tineles y la so alternancia
con valles, desmontes, barrancos, pontes, re-
gatos o trincheres. Ente la boca norte del tunel
de La Perruca y Fierros, la descripcién pasa por
dar muncha importancia a un relieve fragosu y
contrastau, aludiendo al «barrancu mui asperu
qu'enzarra les aglies del Payares», al «barrancu
asperu d'Entrambosrios, poblau de fayes y re-
gau por abondantes riegues y regatos d'agua que
caen en saltos dende los pefiascos que lu formen»
o «les gargantes asperes del valle de Burén» y alu-
dese al «arbolau trupo» o a les «arbolees trupes».

1. Les guies revisaes, correspondientes a los afios 1886,
1915,1921 y 1956, consultdronse nel Muséu del Ferrocarril
d’Asturies y formen parte del so fondu documental.

De la mesma manera, faise referencia a dalgunos
pueblos y describese que dempués de pasar el ti-
nel «del Serrén» pue percibise «al pie del trazau,
y na fondada, cerca de la carretera y del riu, el
pueblu de Payares y los sos barrios, y enfrente,
en situacidon dominante, Chanos de Somerén», o
que los pueblos de Naveo y Cabezon «tan escon-
dios no méas fondo de la fondada ente la solombra
abondante de castafiales y nozales arrodiaes de
vexetacién bayurosa o nieves grandes». Dende
Fierros la descripcién cambia; asina, indica que
«abandénense les aspereces y altures encumaes
de les sierres y del puertu, atravesando'l suelu di-
versu y pintureru asturianu, verenxel semau de
contino en munchos pueblinos, aldees y quinta-
nes qu'asienten nes veres de los sos regatos cris-
talinos». Nesta llinia, Campumanes apaez descrito
como «allugdu na amestadura de los rios Glierna
y Payares y nun valle esquisitu», a la vez qu'alude
a «les fasteres de les sierres (...) cubiertes de mon-
tes espesos en toles sos cafiaes». En rellacién con
La Pola diz que ta «sobre la carretera y na vega,
prestosa y espesa, bafada pol Llena».

En 1915, I'Album-Guia de la Compafiia de
los Caminos de Hierro del Norte de Espafia na
so descripcion de la llinia que va de Lleén a Xixon
indica qu'a Busdongo «llégase fécil, porque elli los
montes son de perfil mas suave». Pela cueta, al
salir del tunel de La Perruca, los montes d'Asturies
«ofrecen al viaxeru un panorama espléndidu, lla-
maderu y maxestosu a la vez, corondu polos pica-
chos desnudos de La Tesa y Penubina, y tapizau
polos matices infinitos del verde, que, descen-
diendo, va poblando les lladeres de los montes de
carbayos?, castafales, encines, pinos, fayes y

2. Nota del editor: emplegarase en tol articulu el xenéricu
«carbayu» mesmo pa Juercus robur que pa les otres espe-
cies d’esta fastera central: {. pyrenaica, ). orocantabrica y
0. petraea (rebollu albar], la més abondosa.
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Biblioteca-Hemeroteca del Muséu del Ferrocarril d’Asturies

ablaneos, qu'alternen con campos d'escanda,
maiz y patates y praos estensos, onde pastien re-
ses numberoses de ganau vacuno, ovino y capri-
no». Coles mesmes, insiste, como na guia anterior,
en que dende Fierros «el paisaxe empieza a ser
menos accidentdu, poro, separense les viviendes
en quintanes aisllaes que nos altos apaecen api-
fiaes en pueblinos», en Campumanes «l'horizonte
va abriéndose mas» y dende ehi «empiecen a
vese les plantaciones de mazanales y, a cosa d'un
pasu, les esplotaciones hulleres amuesen los sos
planos inclinaos y les escombreres nos montes».
Dellos afios mas tarde, la Guia Descriptiva de
la Compafiia de los Caminos de Hierro del Nor-
te de Espafia (1921) pa la temporada d'iviernu
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de 1921-1922 inclti un apartdu de «ltinerarios
descriptivos de les llinies de la Compafiia», en re-
llacion cola llinia de Lleén a Xixon indica que «el
trazau de la llinia dende esti puntu (Busdongo)
hasta Fierros, ye de los mas dificiles y costosos de
los ferrocarriles europeos. La distancia en llinia

reuta ente dambos puntos ye de 11 kilometros,
con un desnivel de 747 metros, y a fin de que la
pendiente nun pase de 20 milimetros per metru,
foi preciso desarrollar el trazau siguiendo les fas-
teres de la cuenca d'El Rio Payares, allargando’l
trazau hasta 42.600 metros». Afade que den-
de la estacion de Payares «ye a almirase un
panorama maxestosu», que la estacion de
Navidiillu «como toles que tan allugaes nesa

Biblioteca-Hemeroteca del Muséu del Ferrocarril d’Asturies

pendiente, ofrez munchos puntos de vista almi-
rables» y que na estacion de Malveo «al con-
templar el paisaxe fermosu, la via divisase per
tres puntos distintos». Una vez na estacion de
Campumanes «el paisaxe cambia d'aspeutu,
pasando de montes altos a praos fermosos, y de
les corriente fuertes a un riu qu'esliza sele [...].
Equi entama la produccién de maiz y mazana,
siendo importante na zona la collecha d'ablana».

L'dltimu ye la recopilacién de los /tinerarios
descriptivos de las lineas férreas espafiolas aso-
leydu en 1956. Nesta publicacién altdese a la
rampla como una «baxada mui atrevida (...) con
panorames mui guapos y curves numberoses,
qu'en dalgunos momentos permiten contemplar

® : Juan B. Cagrera .
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nel fondu de los valles, delles veces el desarrollu
de la mesma llinia ferroviaria» (Cabrera, 1956).

I1l. PAYARES: PASU, DESNIVEL

Y TRESFORMACION

Dende'l puntu de vista ferroviariu, esti 2024
ye un afiu especialmente significativu pa les
celebraciones que recuerden la conexdn con
La Meseta. Nesti afiu cumplense 160 afios
de l'axudicacion, en 1864, de la concesion
de la llinia Lleén-Xix6n3, asina como 150
afos de la inauguracién, en 1874, de la llinia
La Pola-Xix6n y 140 afos de la inauguracion,

3.El trazdu ferroviariu llegé a Lleén en 1863.
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en 1884, de la llinia Busdongo-La Pola.
Tamién se cumplen 100 afios del entamu de les
pruebes, en 1924, de la lletrificacion de Payares.
Amas, en payares d'esti afiu va cumplise'l primer
aniversariu de la entrada en funcionamientu de
la variante de Payares, llinia La Robla-La Pola
(Adif, 2022, 2023).

Nesti anu 2024 cumplense’l primer
aniversariu de la Variante’l Payares,
el centenariu de la lletrificacion de Ila
Rampla [1924), 140 afdos del tramu
Busdongo-La Pola (1884) y 160 de
I'alxudicacion del tren Lledn-Xixon

Sicasi, Payares foi un pasu destacdu ente
Asturies y La Meseta dende tiempos remotos.
Asina, Pisa Menéndez (2015) considera que «el
Camin Real de Castiella per Payares yera ensin
dulda la ruta histérica de mas importancia pa
la comunicacion d'Asturies cola meseta». Una
cuestion a tener en cuenta ye la facilida d'accesu
dada pola so menor altitd respeutu al restu de
puertos de la parte central de la divisoria*. Como
indiquen Gonzalez Crespo y Hacar Rodriguez
(2018), reproduciendo un testu de Xovellanos, ye
«|"tnicu (puertu) d'Asturies que queda operativu
nel rigor del iviernu, tando tolos demés, mas altos
y asperos, cubiertos de nieve», amas, si'l puertu
se cubria de nieve cuntdbase con «el remediu de
la “espala" que faen con munchu procuru los
vecinos del llugar, beneficiando a toos a costa

4.Nadivisoria ente Asturies y La Meseta los puertos de me-
nor altitd son El Pontén, 1.296 metros, nel estremu orien-
tal, el de Zarréu, 1.359 metros, nel estremuoccidentaly, en
tercer llugar, el de Payares, 1.379 metros. Los siguientes
puertos n’altitd son el de Somiedu, 1.450 metros, y el de
Tarna, 1.488 metros. El restu de pasos asitien perriba los
1.500 metros d’altitd.
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d'una contribucién mui llixera arreglada pola
Real Audiencia en 1753 y cobrada namas dende
San Miguel en setiembre a San Miguel de mayu».
Pero ye sobre too dende’l primer terciu del sieglu
XIX, tres de la conclusidén de la construccion de
la carretera de Payares, cuando se convierte na
principal via de comunicaciéon con La Meseta,
una condicién de nexu qu'intensifico nel sieglu
XIX cola llegada del ferrocarril.

PUERTO DE PAJARES )
LA CARRETERA EN LAS ALTURAS
ASTURIAS. —8erie D. Num. 2.-Fot. Villegas

Amés, ye un fechu que'l valle d'El Rio
Payares, xunto col del Llena y El Valle'l Glierna
o lo que ye lo mesmo, el conceyu Llena,
conformen un conxuntu determinante pal
tresporte y les comunicaciones ente Asturies

y La Meseta. Una funcién que foi afianzando
col pasu de les décades. A la carretera (actual
N-630) y el ferrocarril (llinia Lledn-Xix6n)
ahadense les llinies llétriques de 400 kV Lada-La
Robla y Soto Ribera-La Robla y de 220 kV Soto
Ribera-Compostilla (Red Eléctrica de Espaia,
2017), l'autovia Ruta de la Plata (A-66) y la so
continuidd na Autopista’l Glerna (AP-66), el
gasoductu Lleén-Uviéu y, de recién, el nuevu

Fototeca del Muséu del Ferrocarril d’Asturies

trazau ferroviariu de la variante de Payares (llinia
La Robla-La Pola).

Centrandonos na rampla de Payares, tratase
del tramu ferroviariu ente les estaciones de La
Pola (Llena) y Busdongo. Ye un viaxe altitudinal

pelos montes centrales asturianos. Dende La
Pola, el trazdu elévase, sele y constante, a razén
d'un méaximu de 20 metros por cada quilémetru
que percuerre®. A lo llargo de 55 km pasa de los
325 m d'altitd na estacion de La Pola hasta los
1.228 m de la boca norte del tinel de La Perruca
(Asturies) y los 1.280 m de la boca sur (Lle6n),
el puntu de mayor altitd, pa descender hasta los
1.250 m na estacién de Busdongo®. De los 55
quilémetros totales, 50,5 trescurren pel conceyu
Llena (Asturies) y los otros 4,5 pel de Villamanin
(Lledn).

Dende La Pola, el trazdu xube, sele y
constante, a razon d’'un mdximu de
20 metros por cada quilémetru que
percuerre. A lo llargo de 55 km pasa
de los 325 m na estacion de La Pola
hasta los 1.228 de la boca norte del
tinel de La Perruca [n’Asturies) y los
1.280 m de la boca sur [Lleén] —el
puntu de mayor altiti— pa descender
hasta los 1.250 m na estacion de
Busdongo. De los 55 km totales, 50,5
trescurren pel conceyu Llena y los
otros 4,5 pel de Villamanin [Lleén]

5. Tamién pue indicase como una rampla de 20 milésimes
(https://patrimoniuindustrial.com/, 2019), como una pendien-
te del 2 % o del 20 %. 0 como una declivida del 2 % o del 20 %..

6. Les cotes altimétriques y los puntos quilométricos
utilizaos nel testu son los que espeya’l Mapa Topograficu
Nacional 1:25.000 del Institutu Xeograficu Nacional.
Utilizase pa les estaciones la nomenclatura acordies cola
toponimia tradicional asturiana.
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Una llocomotora, de les conocies col nomatu «verraco», tirando d’'un tren de mercancies, al pasu pel viaductu de Matarreonda,
col valle Payares al fondu. (Fototeca del Muséu del Ferrocarril d’Asturies)
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Tamién ye un viaxe que
nos permite cruzar la divisoria
y contraponer les diferencies
naturales ente dos ambitos
xeomorfoloxicos y climaticos tan
contrastaos como Asturies y Lleon.
Podemos identificar les socesiones
vexetales adautaes a les diferentes
condiciones bioclimatiques, onde
entren en xuegu tanto [laltitd,
como la orientacién y la pendiente,
con cambeos, delles veces bruscos,
ente les lladeres soleyeres y avesies.
Al mesmu tiempu, puen vese les
distintes maneres d'adautacion de
I'actividd humana a les condiciones
impuestes pol mediu natural.

El conxuntu que resulta ye un
paisaxe ricu y bayurosu. Y tamién
sup6n un viaxe nel tiempu que, al
traviés de la llectura de les buelgues
que tan tapecies nel paisaxe, permite
identificar elementos fundamentales
pa comprender la configuracién his-
térica de los montes centrales astu-
rianos o mesmo d'Asturies.

La rampla Payares permite a los
que pasen per ella disfrutar d'un
paisaxe onde queda de manifiestu
la interaicién de los factores humanos y natu-
rales. Un paisaxe esceicionalmente ricu que, al
parase a almiralu, ufierta muncho mas qu'una
guapura irretrucable. El conxuntu constitdi un
elementu patrimonial de primer orde que, tres-
cendiendo l'induldable interés del propiu trazau
ferroviariu, que —territorialmente— abarca
tanto I'dmbitu inmediatu y llenderu cola pro-
pia llinia, asina como tolo que se pue columbrar
dende'l mesmu trazdu. Los numberosos tramos

de via al aire llibre, y la distribucion de los mes-
mos a lo llargo del trazau y los ambitos per onde
discurre, faen que la via presente una alta visibi-
lida. La disposicion de la traza permite observar
una porcién amplia y diversa del cordal central
asturianu.

El ferrocarril contribuyé de manera decisiva a
la configuracion del paisaxe actual muncho mas
alla de les tresformaciones fisiques derivaes del
desendolcu de la infraestructura nun territoriu
accidentdu. Foi motor d'una serie de cambeos
fundamentales nel procesu d'industrializacion
d'Asturies a finales del sieglu XIX, y de les tres-
formaciones paisaxistiques que trai con ello. El
ferrocarril ta direutamente rellaciondu cola xé-
nesis y evolucién de munchos de los paisaxes
industriales d'Asturies. A mou d'exemplu, la lle-
gada del ferrocarril a Mieres y a Llena supunxo
un impulsu al desarrollu de la cuenca del Caudal
de la mano del aumentu de I'activida minera y
d'industries como Fabrica de Mieres, desarro-
llando una rede minero-industrial coneutada
col puertu de Xixén’ depués de 18748y, tres de
I'apertura del pasu de Payares en 1884, con La
Meseta. El ferrocarril ye un tresporte de viaxe-
ros pero, sobre too, supoén la llegada y la salida,
la movilizacion en masa de delles mercancies,
dende materies primes a productos mas o me-
nos ellaboraos, dende'l cereal al carbén, dende
vinu a aceru.

7. Hai que senalar que’l trazdu ferroviariu en Xixén nun
termind na estacién, sinén que prollongése hasta’l puertu
(lactual puertu deportivu). La propia estructura de la esta-
cién disénase pa facilitar'accesu alainstalacién portuaria.

8.Un fenémenu asemeydu de desarrollu minero-industrial
produxérase dende los afios 50 del sieglu XIX na cuenca del
Naldn, cola entrada en funcionamientu del trazau del ferroca-
rril de Llangréu. Ver Maurin-Alvarez en Ciencies 11, pp. 74-85.
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El tren y los paisaxes en tresformacién

El ferrocarril tamién vye testigu de les
tresformaciones del paisaxe na so rodiada,
de los cambeos na imaxe que se ve dende la
ventanina del tren. La rampla de Payares lleva
asistiendo, a lo llargo de los sos 140 afios de
vida, a la evolucion del so entornu, alos cambeos
d'un territoriu agrariu dominante. Pero pa ser a
entender completamente’l paisaxe fai falta saber
ver ya interpretar esos paisaxes pa dase cuenta
de la dimension patrimonial qu'enzarren. Esa
historia, esos cambeos, son visibles y una mirada
entrenada busca y reconoz los restos de I'activida
pasada ya interpreta la configuraciéon actual
del paisaxe y les buelgues del pasdu. Autores
como Rodriguez Gutiérrez (1984, 1989), Garcia
Fernandez (1988), Fernandez Garcia & Rodriguez
Gutiérrez (1992), Fernandez Garcia (2001),
Martinez Ferndndez y Maceda Rubio (2012) o
Martinez Fernandez (2016, 2019), ente otros
munchos, desplicaron en delles publicaciones la
conformacion histérica y la evolucién recién del
paisaxe rural asturianu en xeneral y el del monte
central d'Asturies en particular.

Les primeres persones que viaxaben nel Gl-
timu cuartu de sieglu XIX columbraben un pai-
saxe qu'anguafo definimos como agrariu tradi-
cional, que podemos rastrexar los sos raigafos,
a lo menos, na Eda Media. Un paisaxe que tien
poco que ver col actual, magar que toles sos
buelgues son tovia visibles. Un paisaxe credu y
perfeutamente ordendu ya estructurdu nun con-
testu histéricu y social d'economia mesta agri-
cola y ganadera de sosistencia, configurando,
en conxuntu, unidaes productives basiques que
buscaben ameyorar |'aprovechamientu de los re-
cursos del entornu. Un exemplu ye I'allugamientu
del poblamientu, per un llau’l que ta asitidu a
media lladera, que, aprovechando llanaes que

quiebren la pendiente, xenera nucleos concen-
traos en quintanes; per otru, nel fondu del valle
los pueblos alliguense en contautu cola llade-
ra, dexando espaciu al riu y con una disposicion
llinial de les construcciones. Mui cerca de los
nucleos alliguense glertes pequefies dedicaes
al cultivu domésticu, con un aprovechamientu
intensu y continuu tol afiu. Nel entornu de los
asentamientos, les tierres de llabor, les eries o
senres, asentaes nes meyores tierres del entornu,
les mas fértiles, les mas soleyeres y de topografia
mas favorable, reservaes pal cultivu mas impor-
tante: el del cereal (escanda, maiz, etc.), amas
d'otros como patates o fabes, que complemen-
taron el sistema productivu. L'otru pilar, la ga-
naderia, ocupaba los praos y los pastos d'altura.
Los praos criaben enriba de suelos de peor calida
y pendiente mas pronunciada, allugaos n'altittes
estremaes qu'empataba los pastos d'abaxo co-
los d'arriba y d'onde se consiguia pacién y yerba
curao. Los pastos d'arriba aprovechabense pa
soltar el gandu de manera estacional. Otru ele-
mentu fundamental nesti sistema tradicional ye'l
monte, les fasteres arbolaes, con predominiu de
castafal y carbayu na parte baxa y de faya a
mayor altura, y los espacios de matos. Del monte
consiguiense too tipu de recursos: fruta, made-
ra, llefia, rozu, etc. y yera un espaciu amafosu
pa desarrollar territorios nuevos de cultivu o de
pastu si facia falta. El conxuntu conformaba un
mosaicu singular y cambiante a lo llargo del afiu,
que consiguia encaxar los diferentes ciclos vexe-
tativos colos ciclos productivos de los animales
segun l'altita y la época del afu.

Tendemos a pensar nesti sistema tradicional
como dalgo invariable a lo llargo de los sieglos y,
sicasi, tuvo y sigue tando nun cambéu continuu.
Esti sistema qu'anguafio llamamos tradicional
sufriera y& munches tresformaciones cuando los

primeros viaxeros percorrien la rampla de Pa-
yares. Anque'l so funcionamientu siguia siendo
apaeciu, la introduccién de cultivos procedentes
del continente americanu na Ed4 Moderna, sobre
manera’l maiz y dempués la patata, supunxeron
un aumentu de la produccién y una reduccién
de los tiempos de barbechu, lo que contribuy6
a incrementar los recursos disponibles, la medra
de la poblacién y a alteriar les arquiteutures tra-
dicionales cola espansion de los nuevos modelos
d'horros y paneres con corredor. Tresformacio-
nes seguramente lentes y sutiles pero que ta-
mién calaron dientro del patrimoniu inmaterial,
mesmo que'l desarrollu de la esfoyaza, Un de los
emblemes de socializacion y trabayu comunita-
riu de la cultura tradicional asturiana.

Dende que los primeros viaxeros pasen pela
rampla, a finales del sieglu XIX, esi paisaxe agrariu

tradicional entama a debilitase. Un procesu len-
tu pero constante hasta que dende la década de
los 60 del sieglu XX s'asuma progresivamente la
mecanizacion y la especializacion productiva en-
focada a la ganaderia, que tien dos facetes con-
trastaes n'Asturies: la produccion del lleche y deri-
vaos, qu'afianzara nes partes baxes de la rexén, y
la produccién de carne, qu'asentara na parte alta.
Un procesu que se reforzé y matiz6 cola entra-
da d'Espafia na Xunion Europea y la llegada de
la Politica Agraria Comun (PAC), coles sos regu-
laciones, pagos Unicos, oxetivos medioambien-
tales, etc. Produzse asina una «desorganizaciéon»
del sistema previu (Martinez-Fernandez, 2016).
Too ello nun mediu rural avieydu y en crisis den-
de va décades, onde los espacios de cultivu de
glerta reduxéronse a la minima espresién, los
terrenos de les eries y les senres tresformaronse

Tren Alvia entrando nel tinel 41. (C.F.B., XI/2023)
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en praos y, a la so vez, los praos mas a desma-
no abandonaronse y foron colonizaos por matos
y arbolau y los pastos d'altura reduxeron la so
estension en favor del avance de les especies fo-
restales. El que viaxe pela rampla anguafo, nel
sieglu XXI, pue ver esta nueva conformacion del
mosaicu del paisaxe rural de la fastera central
del cordal asturianu.

IV. LA RAMPLA DE PAYARES.

AFRONTAR LA LLADERA

Un elementu determinante na singularida de
Payares, tanto dende un puntu de vista estricta-
mente ferroviariu como paisaxisticu en xeneral,
ye la disposicién, configuracién y carauteristi-
ques del so trazdu. Una met4 ta al aire llibre y la
otra en tunel o falsu tanel. Dambos tipos altér-
nense a lo llargo de tol trazau nes diferentes co-
tes d'altitt nes que se desarrolla, si bien na parte
baxa ye mas habitual la continuidé del trazau al
aire llibre y nes partes altes predomina’l tinel o
falsu tunel. Esta configuracion del trazau ye'l fru-
tu del mou nel que s'encard’l disefiu de la rampla,
onde infltin especialmente’l tope de pendiente y
el radiu de curva qu'impén un trazau ferroviariu
igual que la configuracion y carauteristiques fisi-
ques del valle d'El Rio Payares.

Como indica Bas Ordoéfiez (2018), les con-
clusiones de la comisién d'inxenieros, designada
pol Ministeriu de Fomentu en 1858 pa estudiar el
trazau de la llinia ferroviaria de Lledn a Asturies,
foron que'l destin final de la llinia yera'l puertu
de Xixén y que'l pasu mas afayadizu yera'l de
Payares. La primer propuesta pa esta llinia avan-
zaba dende Lledn pel valle d'El Bernesga hasta
Busdongo, contemplaba’l pasu del puertu al tra-
viés d'un tunel na zona de La Perruca y, dende
esti puntu, establecia una traza con una pen-
diente del 1 % (10 metros de desnivel por cada
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quilémetru de via), qu'avanzaba pel valle de Pa-
yares y, en llegando al valle de Felgueras, pasa-
ba pal conceyu d'Ayer pa descender pelos valles
de los rios Negro y Ayer hasta Soto y, dende elli,
siguir hacia Morea y Uxo en direicién Uviéu y
Xixén. En 1868 entrd en funcionamientu'l tramu
ente Lledn y La Pola de Gordén, les obres avan-
zaron hacia Busdongo y entamaron les de Xixén
a La Pola, pero siguia ensin tar claro como diba
abordase la rampla. Esti mesmu afiu, Salustiano
Gonzélez Regueral presenté un estudiu nuevu
(Rodriguez-Gutiérrez, 2018), nel que'l percorriu
acortase y faise pel valle d'El Rio Payares: dende
La Perruca hasta’'l valle de Felgueras, dende esi
puntu hasta La Muela y dende ehi hasta Cam-
pumanes, p'avanzar hasta La Pola. Sicasi, esta
nun va ser la propuesta final. En 1872, a la vez
que s'inauguraba’l tramu de La Pola de Gordén
a Busdongo, Javier Sanz Larumbe realizd un
proyeutu nuevu. Mantuvo'l pasu de la diviso-
ria al traviés d'un tunel y, dende les propuestes
previes, acortd'l percorriu llevando la pendien-
te hasta'l 2 % (20 metros por cada quilémetru
percorriu)®. Amas, reduxo'l radiu de munches
curves hasta los 300 metros'®, aumenté la can-
tida de trazdu en tanel y propunxo un retrocesu
dende’l valle de Felgueras de mou qu'invertiase'l
sentiu de la marcha hasta Fierros, onde se volvia
al sentiu de la marcha con otru retrocesu (Bas-
Ordéinez, 2018). En 1874 entrdé en funciona-
mientu Xixén-La Pola y namds quedaba encarar

9.Lavariante de Payares tamién tien como pendiente maxi-
made referencia’l 2 % pa encarar el desnivel ente la estacion
de La Pola, a 325 metros d’altitu, los 610 metros d’altitu de
la boca norte en Los Pontones (Teyeo, Llena) y la boca sur
del tinel de Payares en La Pola de Gordén, a 1.020 metros
d’altitd.

10.A diferencia de la rampla, na variante de Payares, pa les
curves, el radiu de referencia ye de 4.450 metros, siendo’l
menor esistente nel trazdu de 2.270 metros (Grupo de Tra-
bajo de Ferrocarriles de la Demarcacién de Asturias, 2017).
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definitivamente la rampla. Como describe Bas
Ordodiez (2018), Sanz Larumbe reaxustd'l so
proyeutu, caltuvo toles incorporaciones que fi-
ciere (pendiente, trazdu, tuneles y radiu de cur-
va) pero eliminé les reculaes y sustituyéles por
dos tuneles en forma de llazu, de 300 metros de
radiu. Esti disefiu foi'l que finalmente se cons-
truy6 y el qu'anguano se sigue utilizando (Figura
1). Los afadios posteriores mas significativos fo-
ron los falsos tuneles que s'iguaron pa disminuir
el problema de los aludes, y que reduxeron un
poco la cantida de via al aire llibre. Como indi-
quen Bas (2017, 2018) y Flores (2021, 2022) la
via Unica de Payares necesité tamién desarrollar
delles estaciones pa xestionar la rampla, puntos
onde fuere posible facer cruces, adelantamien-
tos y paraes. Nun entamu llevantaronse ocho
estaciones: La Pola, Campumanes, Fierros, Mal-
veo, Llinares-Congostinas, Navidiillu-Parana,
Payares y Busdongo, a les que va xuntase La
Cobertoria cola lletrificacion™.

Esti trazdu permite superar un desnivel de
955 metros ente’'l puntu més baxu, la estacion
de La Pola y el mas altu, la boca sur del tinel de
La Perruca, teniendo en cuenta qu'entrambos
puntos namas hai 21 km en llinia reuta; amas,
ye especialmente significativu I'dmbitu ente Fie-
rros y la boca sur de La Perruca: en 10,2 km
que separen estos dos puntos en llinia reuta hai
una diferencia de cota de 780 metros. Ente esto,
dende Xixén hasta La Pola hai 44,3 km en llinia
reuta y l'ascensu altitudinal ente les sos estacio-
nes ye de 315 metros. Dende Lledn hasta Bus-
dongo hai casi la mesma distancia, 44,4 km en
llinia reuta, con un desnivel de 420 metros.

11. Nesta enumeracién nun s’incldi 'apeaderu de La Frecha
por ser namas un apeaderu pal usu de los viaxeros, qu’en
nengdn momentu implicé llabores de xestién del transitu
polarampla.
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Pa xestionar el desnivel ente La Pola y La
Perruca, el trazdu ferroviariu percuerre 53
km con una pendiente que nun supera'l 2 %,
pero qu'en pocos tramos ye inferior al 1,8 %.
Esto configuraunatraza quese percibe, nelterrén,
como cuasi llana, con una continuida que nun ye
cuasi a vese pola presencia de tineles y los ziszas
del percorriu. Sicasi, dende un puntu de vista
téunicu, una pendiente constante y sostenida
del 2 % a lo llargo de decenes de quilometros,
amas d'un trazdu con curves zarraes, de namas
300 metros de radiu (Bas-Orddénez, 2019),

Vista xeneral del valle d'El Rio Payares
y de tramos visibles de la rampla de Payares

Ente La Pola [L/ena] y La Perruca, el trazdu ferroviariu percuerre 53 km con una
pendiente que nun supera’l 2 %, pero qu’en pocos tramos ye inferioral 1,8 %. Esto
percibese, nel terrén, como una traza cuasi llana, amds de pola presencia de
tuneles y los ziszds del percorriu. Sicasi, dende un puntu de vista téunicu, una
pendiente constante y sostenida del 2 7% a lo llargo de decenes de quilémetros,
amds d’un trazdu con curves zarraes, de namds 300 metros de radiu, suponen
un gran retu d’esplotacion pa un trazdu ferroviariu

ABAXO
Figura 2. Fotografia xeneral del valle d’€l Rio Payares, de Campumanes al tdnel de La Perruca. (Semeya: C. F. B., IX/2024]

boca norte
[1.228 m)

AP.E6 [Autopista d'El Gierna )
El Valle'l Glerna

Estacidn de Campumanes
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Vista de los «tres niveles» de |la rampla de Payares en tornu a Malveo

Estacion de Campumanes
Estacidn de La Pala

ARRIBA
Figura 3. Los tres niveles de la via nel entornu de Malveo.
(C.F.B, IX/2024]

/?8/ Ciencies 14 (2024)

Estacidn de |
iMalveo 655 m

o

Apeaderu de La Frecha
Estacidn de Fierro

suponen un gran retu

. desplotacion pa un
trazau ferroviariu.

La rampla desa-

rréllase a lo llargo de

720 m d'altit i Estacidn de Navidiillu-Paranal

Estacidn de Payares

lo que podemos con-
siderar «tres niveles»,
gracies a un ziszas
grande que-y permite
ascender pela lladera
del valle d'El Rio Paya-
res de forma continua
(figures 1, 2y 3). Nel
«primer nivel», dende
La Pola hasta Fierros,
la via desarréllase nel
sentiu sur siguiendo’l
fondu del valle d'El Rio
Llena hasta Campu-
manes y dempués, nel
sentiu sureste, sigue
avanzando hasta Fie-
rros pel fondu del valle
d'El Rio Payares. Den-
de esti puntu, el trazdu
xira a unos 300 graos
pa cambiar el sentiu
de la marcha pal nor-
te, entrando asina nel
«segundu nivel». Tres-
curre a media lladera,
hasta pasar la estacion de Malveo y llegar al va-
lle de Felgueras, onde xira, otra vegada, otros
300 graos, na conocida como «vuelta o curva
de retrocesu» pa siguir otra vegada hacia'l sur.
Arrancando d'ehi, desarrollase’l «tercer nivel»,
la via moldia a la disposicién de la lladera este
del valle de Rio Payares, carauterizada por una
gran cantida de valles secundarios y terciarios,

lo que-y da un desarrollu territorial ampliu que
va permiti-y al trazdu ferroviariu un desarrollu
llinial destacau al traviés de los entrantes y sa-
lientes de los valles ya interfluvios. Destaca es-
pecialmente la ramificacion amplia de la cabe-
cera del valle de Parana; de fechu, nesti valle
secundariu, el tren avanza 11,6 km y pasa de la
cota 830 a 1.060.

Gracies a esti trazau, el ferrocarril, carauteri-
z4u pola gran torga de la pendiente y los radios
de curva, pue superar lo que Martinez Fernan-
dez (2016) describe como'l «escalonamientu te-
rritorial na montafa central d'Asturies». Un re-
lieve que «s'amuesa como un anfiteatru nel que
les altities van escalonando pali a pali hasta lle-
gar a la divisoria d'aglies», un ascensu de norte
a sur que se fai «d'una manera mui brusca». Esti
escalonamientu pol que trescurre'l tren ta rella-
cionau direutamente col desarrollu de los usos
del suelu y de les actividaes tradicionales y ac-
tuales nos montes centrales. Y, como diximos, el
trazau ferroviariu, pola so disposicién y configu-
racion, permite, dende diferentes cotes y orien-
taciones, observar un total de 118 quilémetros
cuadraos de los montes centrales d'Asturies, una
gran cantida y diversida de territoriu onde pue
vese esi escalonamientu, que nun abarca namas
cuasi tol valle d'El Rio Payares, sin6n tamién es-
pacios amplios del valle d'El Rio Llena, una par-
te d'El Valle'l Gierna o los puntos cimeros de
L'Aramo o de Penarrueda.

V. EL PAISAXE DE LA RAMPLA DE PAYARES
EN NUEVE PARAES

Pa tratar el paisaxe de la rampla de Payares
na vertiente asturiana, dende La Pola hasta
la boca norte del tdnel de La Perruca, por
cémo y per onde discurre'l trazdu, poles
carauteristiques del territoriu qu'arrodia'l

(2024) Ciencies 14 /79/



/ La rampla Payares: un paisaxe

percorriu del tren y poles vistes qu'ofrez,
puen considerase tres sectores®.

El primer sector desarréllase ente La Pola y
Fierros; 12,5 quilometros de llinia ente les es-
taciones que pasen de los 325 a los 500 me-
tros d'altitu. El trazdu pasa cerca del fondu de
valle, entrellazandose cola autovia A-66 hasta
Campumanes pel valle d'El Rio Llena, y de-
mpués cola N-630 pel valle d'El Rio Payares.
Nesta parte hai arees grandes de prau y delles
guertes, asina como mases de castafial impor-
tantes y formaciones arbolaes mestes de cas-
tafal, carbayu, fresnu, ablanu, etc.; tamién hai
enclaves con encines o plantaciones puntuales
d'ocalitu, xunto coles formaciones de ribera nel
entornu de los calces de los rios. Nesti sector
obsérvase la bayura d'usos del fondu del valle,
aprovechando les arees mas favorables non solo
pal pasu de les infraestructures, siné6n tamién
pal crecimientu de los nucleos de poblacién y
usos venceyaos, como los equipamientos y les

12. El conceutu «sector» ye mas ampliu territorialmente
que’l de «nivel», que se circunscribe a la traza de la via y
fai referencia a la disposicién del trazdu na lladera. Como
s'observa nes figures 2 y 3. Amas, los tres sectores, dende
un puntu de vista paisaxisticu, nun coinciden exautamente
colos «tres niveles» desplicaos enantes. El primer nivel y
el primer sector si son coincidentes, dambos ente La Pola
y Fierros. El segundu sector incldi’l «segundu nivel» y el
tramu inicial del «tercer nivel», hasta llegar a Llinares. El
tercer sector correspuende cola parte media y cimera del
«tercer nivel».
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arees industriales y comerciales y tamién los res-
tos d'actividaes mineres antiglies, como les es-
plotaciones d'hulla de La Cobertoria. Puen vese
dende'l tren nucleos como La Pola, La Vega'l Cii-
gu, La Vega'l Rei, El Reindu, Campumanes o La
Frecha. Nesta parte atépase tamién la variante
ferroviaria de Payares y I'entamu de I'Autopista’l
Guerna. Tamién nesti sector asitia, mui préoxima
al trazdu del tren y l'autovia, la ilesia perroma-
nica de Santa Cristina, xunto a la estacion de
La Cobertoria.

El segundu sector va dende Fierros hasta
Llinares. Nesti tramu'l ferrocarril percuerre, ente
estaciones, 13,5 km y pasa de los 500 a los 765
metros d'altitd. Nel puntu intermediu d'esti sec-
tor atépase la «vuelta de retrocesu» sobre'l valle
de Felgueras, qu'ofrez un mirador destacau con
vistes amplies. Nesta parte la via all6fase del riu y
desarréllase a media lladera, avanzando primero
pal norte, allofidndose del puertu de Payares pa
poder ganar altura, hasta la «vuelta de retroce-
su». Dempués toma'l sentiu sur, pa Lledn. El so
trazau altraviesa espacios amplios de praderies
onde siguen destacando delles llendes a base de
zarros vexetales densos. Munchos d'estos praos
asienten n'drees antiglies de cultivu cerealista.
Tamién hai superficies arbolaes estenses, llocali-
zaes en zones de pendiente mas pronunciada y
suelos menos fondos, onde predominen la cas-
tafial y el carbayu, y empiecen a vese los fayeos

nes proximidaes de Llinares. Asina mesmo, los
matos y los pastos entamen a ganar presencia.
Los nucleos aprovechen pa allugase en zones de
topografia mas favorable y mas soleyeres, como
pasa en Guelles, Congostinas, Casorvia, Malveo
o Erias, nel valle de Payares. Pero dende la via
tamién son visibles otros nucleos fuera del va-
lle d'El Rio Payares, como Tiés y Cuturresu, en
El Valle'l Glierna o Mamorana, Otero y Mufidn
Cimiru nel valle d'El Rio Llena, que respuenden
a los mesmos esquemes de llocalizacién. Al dir
ganando n'altitd la vista ye cada vez mas amplia,
enmarcada poles lladeres na mesta de los valles
d'El Rio Glerna y el Payares y I'entamu d'El Rio
Llena. La «vuelta de retrocesu» permite observar
la estructura y configuracion xeneral de la parte
este del valle d'El Rio Llena, dende la lladera de
Brafiabalera, al sur, hasta les fasteres meridiona-
les de la sierra de LAramo al norte, onde destaca
El Gamoniteiru.

El tercer sector ye'l mas llargu, dende la es-
tacion de Llinares-Congostinas hasta la boca
norte del tinel de La Perruca. Un percorriu de
24 km pa pasar de los 765 a los 1.228 metros
d'altitd. La via xube pela parte alta de la lla-
dera al traviés de dellos ziszas qu'aprovechen
los multiples entrantes de los valles y salientes
d'interfluvios que configuren la cabecera am-
plia del zarru de este y sureste del valle d'El Rio
Payares, col desarrollu destacau del valle se-
cundariu de Parana. Altérnense asina les orien-
taciones norte y sur de les lladeres per onde

trescurre la via. Puen observase diferentes nu-
cleos de poblacion, enclaves como Samiguel,
Payares o Chanos, llocalizaos perbaxo del trazau
ferroviariu. Estos enclaves, al igual que los an-
teriores, llocalizaos a media lladera, en terrenos
favorables y arrodiaos de superficies afayadices
pal cultivu onde anguafio se llocalicen guertes
pequefies y amplies superficies de praos. Puen
vese les segundes y terceres fasteres de pra-
deria, cada vez mas proximes a la parte cime-
ra del valle. Sicasi, nesti sector los espacios de
prau son mas escasos si se comparen al gran
numberu de superficies arbolaes, onde domina
la faya, con presencia del carrascu o I'abeduriu,
o del carbayu n'orientaciones meridionales. Nos
terrenos mas altos y nes lladeres orientaes pal
sur, cada vez tienen mas presencia’l pastu y el
matu, mentanto que nes zones cimeres tamién
abonden los pastos d'altura. Dende esti sector
vese una parte grande del valle d'El Rio Payares,
la parte cimera d'El Valle'l Glierna o Penarrueda,
ya en Quir6és. Amds, son a percibise los restos
de la mineria d'antracita nes arees de Llinares,
Navidiillu o Payares. Na parte final, nes proximi-
daes del puertu de Payares, el ferrocarril entella-
za otra vegada cola carretera nacional (N-630).

Nueve panoramiques

Tolo dicho y descrito hasta'l momentu puen es-
peyalo una bayura de semeyes. Escoyimos nue-
ve paraes, nueve panoramiques pa observar el
paisaxe (figures 4, 5, 6,7, 8,9, 10, 11 y 12).

(2024) Ciencies 14 /81/



/ La rampla Payares: un paisaxe

La Figura 4 muestra La Cobertoria y parte
del valle de Felgueras. La importancia del en-
clave de La Cobertoria desplicase pol proce-
su de lletrificacion de la llinia, que conllevéd la
construccion de la estacion homénima (Bas-
Ordoénez, 2017; Flores, 2022). Nesti puntu'l
ferrocarril trescurre pel fondu del valle y cruza

de la lladera oeste a la este. Pue vese una parte
del valle de Felgueras, la «vuelta de retrocesu»
y la ilesia prerromanica de Santa Cristina. Los
praos, munchos d'ellos con llendes de sebe, nel
entornu de los nucleos d'Alceo y Las Campas, y
tamién los espacios arbolaos, mui abondantes,
onde predomina la castafial.

sobre I'autovia A-66 y El Rio Llena, cambiando

ABAXO
Figura 4. Parada 1, La Cobertoria y el valle de Felgueras [Semeya: C. F. B., 1/2024)
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Ponte de Valtocin

Praos llendaos [650 m d'altitd
con sebes

B coles de yerbalil

ARRIBA

& Apoyu llinea 400KV |
Lada-La Robla

Figura 5. Parada 2, apeaderu de La Frecha y lladera entre Casorvia y Malveo. [Semeya: C. F. B., IX/2024]

La Figura 5 céntrase na lladera ente Casorvia
y Malveo, col apeaderu de La Frecha na par-
te baxa, una incorporacién de recién a la llinia
pa dar serviciu de viaxeros al nucleu homonimu
(Flores, 2022). Nesti puntu, el tren trescurre pel
fondu del valle, pero ya asentdu na lladera, llofie
d'El Rio Payares y nel marxe opuestu a la N-630.
Pue vese la lladera este del valle d'esti riu, na so
parte baxa, ente los nucleos de Casorvia y Mal-
veo, col pasu del «segundu nivel» de la via pela

ponte de Valtocin. Tamién la llinia de 400 kV
Lada-La Robla. Nesta parte abonden los praos
y les boles de yerba ensilao. Enriba d'ellos hai
mases forestales xebraes, asociaes a espacios de
topografia menos amafosos que s'entemecen
colos praos. Tamién son visibles delles arees pe-
quefies con pendiente alta y suelos esqueléticos
con pefiéu a flor onde predomina’l pastu con
dalgo de matu.
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Via ente los vaneles B8 y B3
[545 m daltiti]

i i

ARRIBA
Figura 6. Parada 3, Fierros. (Semeya: C. F. B., IX/2024)

La Figura 6 ofrez una vista del enclave de
Fierros, tanto de les instalaciones de la estacidon
de Fierros, como del nucleu de poblacion y los
nucleos préximos de Fresneo y Las Puentes. Pue
vese la configuracion del valle d'El Rio Payares
nesti puntu, lladeres enfrentaes, d'orientacion
este y oeste con pendiente destacada y, al
fondu, el zarru perimetral del valle na divisoria
d'aglies con La Meseta, en tornu a Cuitu Nigru.
La inclinacion de les lladeres nesta parte del
valle fai que predomine cuasi completamente
I'arbolau, destacando la castanal nes arees
con menos sol y el carbayu nes mas soleyeres,
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esistiendo amplies arees mestes onde tamién
hai presencia de fresnos, cerezales, 4lamos,
ablanos, etc., asina como con matos y pastos
nos &mbitos con méas pendiente y suelos menos
desarrollaos. Los praos son escasos y llocalicense
nos espacios de topografia mas afayadiza y con
bona orientacion. Pel fondu del valle, discurre la
N-630. Nesti puntu, el trazdu de la via disponse
paralelu al riu, perriba d'él y hasta completar la
vuelta de 300 graos que-y permite avanzar pel
«segundu nivel» hacia'l norte, a media lladera,
perriba del pueblu de Las Puentes.

alle de Mamaorana

La Figura 7 permite observar en primer pla-
nu la «vuelta de retrocesu» y, en segundu planu
la vista que se tien del valle d'El Rio Llena dende
esti puntu. Nel fondu del valle, el pasu de la via
sobre l'autovia A-66, Los Consorios, La Vega'l
Ciigu y La Pola. A media lladera los nucleos de
Mamorana, Otero o Mufién Cimiru y les llinies
de 400 kV Soto Ribera-La Robla y Lada-La Ro-
bla. Pue vese un valle abiertu en contraposicién
a la figura anterior, conformdu polos secunda-
rios de Mamorana, Piedracea y Mufién na parte
oeste; lladeres suaves nes qu'abonden los praos,

ABAXO

Figura 7. Parada 4, “vuelta de retrocesu” y valle d’€l Rio Llena. [Semeya: C. F. B., 1/2024)
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sobre too nel entornu de los nucleos, con ba-
yura de llendes a sebe. Los espacios arbolaos
dispénense a lo llargo de la lladera, con mases
de castafnal y carbayu, zones mestes na parte
baxa y media y de faya nes partes altes. Pela
so parte, na lladera este, nel valle de Felgueras
y perriba de La Cobertoria hai encines. Tamién
s'identifiquen plantaciones puntuales d'ocalitu
y de pinu. Nes partes cimeres de les divisories
ente valles destaquen les carbes amplies (espa-
cios poblaos de matos, pastos y pefieos, nor-
malmente enriba de suelos poco desarrollaos).

alle d'El Rio Felgueras

=Viuelta de retrocesu=
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La Figura 8 ofrez una vista xeneral dende
I'drea de Burén a Brafnabalera y el puntu onde
se xunten los valles del Payares y del Glierna en
Campumanes, amas de la parte cimera de la sie-
rra de L'Aramo al fondu. Percibese la disposicion
de la lladera de Brafiabalera, dende'l fondu del
valle de los rios Giierna y Llena hasta'l lambrién
caliar que lu encuma, la configuracién de los di-
ferentes valles ya interfluvios qu'organicen el so
relieve y la disposicion de los praos y arboles,
castafial na metd inferior y carbayu y faya na

ABAXO

Figura 8. Parada 5, Branabalera y sierra de LAramo dende Burén.

(Semeya: C. F. B., 1/2024)

Brafiabalera

Castanal
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metd superior. Tamién los espacios de pastu y
matos, la mayor parte d'ellos cubiertos pola nie-
ve na imaxe. Nel fondu del valle, Campumanes
y lI'entamu de la AP-66 (Autopista’l Guerna) y
el PAET™ de Campumanes del trazau ferroviariu
de la variante de Payares. Mientres, en primer
términu vese'l «tercer nivel» de la rampla de Pa-
yares, ente los tineles 56 y 55, perriba de Ca-
sorvia y proximu al area de Burén, con munches
praderies y espacios pequefios d'arbolaos onde
la faya ya tien una presencia destacada.

13. PAET: Puntu d’Adelantamientu y Estacionamientu
de Trenes.

Via al sur del tinel 22
[1.120 m d'altitG]

Ponte de Burdn
[FS0 m d"altivd)

tineles 56 y 55|
732 m d'altitd

Via ente los wineles 47 y 46
(830 m d"altivd)

Blogue de
wiviendes.

Froos

lApoyos de la llinia de 400 kY
ILada-La Roblal

ARRIBA

Figura 9. Parada 6, Ljinares y Guelles dende Payares. (Semeya: C. F. B., IX/2024)

La Figura 9, tomada dende la subestacién
llétrica de Payares, brinda una vista amplia del
tramu mediu del valle d'El Rio Payares, espe-
cialmente de les partes cimeres y n'orientacion
sur de los valles de Llinares, Congostinas y Pa-
rana, amas de la lladera al norte de la estacion
de Payares. Esta perspeutiva permite ver dellos
puntos de la rampla: la ponte de Burén, al fon-
du, el pasu de ferrocarril pela zona del Pefién
de Llinares, ente los tuneles 47 y 46y, cuasi en
primer planu, la boca sur del tinel 22. Desta-
ca la posicion del nucleu de Guelles, arrodidu
por munchos praos con llendes de sebe, delles
mases forestales onde predominen fayes y car-
bayos na parte alta y espacios de pastu y ma-
tos. Tres de Guelles divisase'l nucleu orixinal de

Llinares, arrodiau de praos, espacios arbolaos y
carbes onde se combinen matos y pastos. Ta-
mién pue vese'l bloque de viviendes disefidu
por Corominas y allugdu xunto a la estacion de
Llinares- Congostinas (Ferndndez-Bustamante,
2015). Pue vese tamién na imaxe la distribucion
de los praos na metd inferior; la de les carbes nes
partes medies y cimeres con orientacion sur, en
pendientes destacaes con afloramientos rocosos
abondantes y suelos poco desarrollaos (como
pue vese en primer planu, al rodiu de la via);
la distribuciéon n'altura de los praos aprovecha
superficies de meyor topografia; el desarrollu de
los espacios arbolaos, con faya o carbayu como
especies principales; y, avanzando a media lla-
dera, la llinia de 400 kV Lada-La Robla.
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La Figura 10 muestra una parte perfeuta-
mente contrastada ente les lladeres de la cabe-
cera del valle de Parana, nel area de Navidiillu.
Per un llau, el fayéu imponente de Mudrielos que
se desarrolla na vertiente orientada pal norte. Pel
otru llau, la lladera d'enfrente, onde ta la esta-
cion de Navidiillu-Parana, orientada pal sur, con
una carba amplia, un espaciu de pastu y matos
entemecios, con dellos arboles espardios, onde
abonden el felechu y los pefieos.
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ARRIBA
Figura 10. Parada 7, Navidiillu. (Semeya: C. F. B., IX/2024])

La Figura 11 permite observar una parte
de la metd meridional del valle d'El Rio Paya-
res, nel entornu de la estacion. Na lladera este
acolimbrase’l trazdu ferroviariu y la carretera
N-630. Ente medies dispénense praos, arees de
pastu y formaciones de carbayu a los pies de
la estacion de tren y de la subestacién llétrica
de Payares, y tamién la llinia de 400 kV Lada-
La Robla. Perriba de la estacién abonda'l pastu,
combinao con matu y espacios arbolaos de car-
bayu. Perbaxo la carretera puen vese mas praos
y un bon ndmberu de boles de yerba ensilao.

ABAXO

Figura 11. Parada 8, estacidn de Payares (Semeya: C. F. B., IX/2024]

Na lladera oeste, el nucleu de Chanos, allugau
nuna hombrera amplia del cordal, ye un espaciu
de topografia mui favorable, siendo visibles de-
lles eries antiglies, qu'entd conserven les traces
del so pasau como tierres de llabor, anque nel
usu actual predomina’l prau; el restu de les pra-
deries llocalizaes na segunda orla, especialmente
perriba del pueblu, n'espacios onde la topografia
y la orientacién tovia son aceutables. El restu del
espaciu ta ocupau por formaciones forestales de
carbayu y faya y zones de pastu y matu, iguando
en xunto un paisaxe de carbes amplies.

Estaciin de Payares.
[ 1140m o'attitd)

Subestacidn Bétnca
dit Payares

thpoyu de la llinia de 400 KV
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La Figura 12 muestra I'amplitd de la vista
dende la parte méas alta del trazdu, dende la via
ente los tuneles 13 y 12, unos 300 antes de la
boca norte del tanel 11, La Perruca. Dende esti
puntu vese la cabecera del valle d'El Rio Payares,
el zarru perimetral pel sur conformando la divi-
soria ente Asturies y La Meseta, onde asienta'l
fayéu de Valgrande. Tamién se pue ver la cabe-
cera de El Valle'l Glerna coles elevaciones de
La Mesa, La Tesa y Penubina. Un espaciu onde

ABAXO
Figura 12. Parada 9, Valgrande. [Semeya: C. F. B., XI/2023)
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Autopista A-B6
[Aurapista’l Glerna)

tan presentes, xunto coles formaciones de faya,
los pastos d'altura y les superficies amplies onde
se combinen pastos y matos. Améas del ferroca-
rril, la traza del gasoductu Lle6n-Uviéu, la lli-
nia de 400 kV Soto Ribera-La Robla y el pasu
al valle d'El Rio Payares de I'Autopista’l Gler-
na tres d'atravesar el cordal de Pando, enan-
tes de llegar al tunel del Negrén, un conxuntu
d'infraestructures que dexen claro la importan-
cia loxistica y estratéxica d'esti sector.

Penubina

Apoyos de |a llinia de 400
o Soto Ribera-La Robla®

; S g :
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