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La obra que aqui se resefia merecié el X
Premio de Ensayo Pablo de Olavide, el espi-
ritu de la llustracion. Al ser concebida como
ensayo, la obra queda parcialmente libe-
rada de las ataduras exigibles a las mono-
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graffas académicas, lo que no impide que se @ .
edifique sobre una amplia base documental v _ y ’
y bibliogrifica. El género ensayistico estd svVicente Ruiz Garcia
presente tanto en el sugerente enunciado de R X e &
cada capitulo como en el orden expositivo,
en el tratamiento de la informacién archi-
vistica, en incluso en el propio estilo narra-
tivo, en ocasiones mds literario y descrip-
tivo que critico y analitico. Buen ejemplo,
entre muchos otros, de lo que se dice seria
el arranque del tercer capitulo, «Los bos-

ques del Rey»: «La imagen espectral de un
solitario corzo, tal vez desaparecié fugazmente...». Un estilo que se reitera a lo
largo de la monografia y con el que, tal vez, el autor trate de aligerar una lectura
demasiado monétona, referente al entramado técnico de la construccién naval.
El libro se organiza en 12 capitulos —mal numerados en el interior de la
obra al repetirse uno en dos ocasiones y saltar del noveno al undécimo— prece-
didos de un prélogo de Antonio Miguel Bernal, indispensable para fijar el con-
texto histérico de la marina de la Ilustracién y del reformismo naval borbénico.
Un prélogo en el que Bernal abunda igualmente en los «valores narrativos» de
este trabajo, asf como en la dilatada trayectoria investigadora del autor. Al final
de la obra, junto al detalle de fuentes documentales y bibliogréficas, se incluye
un glosario de términos nduticos, ilustrado con un navio y sus elementos cons-
tructivos, ademés de dos anexos o apéndices documentales: uno ofrece la rela-
cién de todos los navios salidos de los arsenales espafioles entre 1790 y 1790,
con mencién de tonelaje, arsenal, ndimero de cafiones, etc., y un segundo enu-
mera los inventos navales de patente espafiola registrados entre 1765 y 1814.
Entrando en materia, los dos primeros capitulos plantean el debate en torno
a los modelos de construccién naval a seguir en los arsenales de La Carraca,
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Guarnizo y Ferrol. Detallan igualmente los esfuerzos renovadores impulsados
por Ensenada, asf como las misiones de espionaje industrial de la época. En el
tercer y noveno capitulo se aborda uno de los problemas més graves a que se
enfrentaban los arsenales: el del abastecimiento de madera. Desde 1748, las
Ordenanzas de Montes trataron inttilmente de enfrentar un proceso de defo-
restaciéon que incrementaba exponencialmente los costes de produccién. Los
capitulos cuarto y sexto se solapan en la medida en que ambos plantean la
aplicacién de las bombas de fuego al sector naval, es decir, la transicién de la
construccién naval tradicional a la industrial, basada en la aplicacién de ma-
quinas de vapor. En esa direccion se resalta la contribucién de los ingenieros de
Marina (los Jorge Juan, Sdnchez Bort, Gautier, Casado de Torres...) a la adop-
cién en los arsenales espafioles de los modelos mecénicos ingleses. Se trataba
de una urgencia que venfa requerida y apremiada por la necesidad de mantener
la integridad comercial y politica del mundo colonial ante la presién de otras
potencias, cuestién esta que se aborda en el capitulo quinto.

Desde el capitulo séptimo al tltimo, se aborda cémo los arsenales espaiio-
les vivirdn un tiempo de ocaso y decadencia que se superpone, tras la muerte de
Carlos 111, a los propios avatares de la economfa y politica finisecular: guerras
contra la Convencién francesa y contra Inglaterra, crisis agrarias, epidemias,
crisis fiscal y colonial. Las penurias de la Hacienda y la pérdida de peso poli-
tico tras la alianza con Francia se trasladan necesariamente al sector naval. La
derrota de Trafalgar (1805) bien podria considerarse como el acta de defuncién
de la marina de la llustracién.

Desde el punto de vista académico, se echa de menos una mayor coheren-
cia en la organizacién de la materia investigada; coherencia que derivaria de ha-
ber ordenado previamente la investigacién en torno a los problemas esenciales
que debian afrontar los arsenales publicos: atraso técnico, aprovisionamiento
de insumos, costes financieros, gestion... Y el lector versado agradeceria una
explicacién mds detallada de los factores de aquel retraso tecnolégico, a cuyo
esclarecimiento hubieran podido ayudar los trabajos de Helguera Quijada o Al-
cald Zamora; de la relacién de la politica naval borbénica con las urgencias,
para las empresas y la Hacienda, de mantener unos mercados esenciales para
nuestras mercancias y para las rentas que nutrian las exhaustas arcas de la Co-
rona; y del colbertismo borbénico, la funcionalidad pretendida con la creacién
de empresas publicas, sus costes/beneficios, su defensores y adversarios, etc.

Pero es mérito del libro y del autor combinar rigor y amenidad, valor que
sin duda le granjeard lectores més alld de los dmbitos cientificos.

JoaQuin OcaMPO SUAREZ-VALDES
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