suma la ponderacién en la administracién de cono-
cimientos derivada de la practica en la enseflanza.
A estas dos bases se une otra: la lucidez sobre lo
que se estd hablando, desde esa implantacién profe-
sional en la Geografia (evocadora hasta en el nom-
bre de la editorial, «sintesis», y en el de la colec-
cién, «espacios»). La Geografia Fisica es tomada
desde el arranque del libro como el marco adecuado
de la Geomorfologia. El anélisis de los puntos de
partida en Von Richthofen y Penck, en contraste
con Davis, permite definir desde el arranque de esta
ciencia su tendencia paisajista, clasificatoria, de re-
lacién entre factores y en el espacio, que se integra-
rd en la escuela del Landchaft, en los planteamien-
tos coroldgicos y naturalistas de los gedgrafos euro-
peos. Escribe, asi, Julio Mufioz: «Ciertamente,
quien aborde el estudio del relieve desde una base
geogréfica y con una finalidad geogréfica se ha de
sentir mejor instalado dentro de este marco maés
concreto y global, ha de funcionar sobre unas bases
mas amplias y firmes... y ha de percibir que la in-
vestigacién se dirige por el camino que le interesa,
haciendo que los resultados sean més importantes y
valiosos. Podria decirse que hay una Geomorfolo-
gia geogréafica, que pone su acento en las formas y
en el marco en que se desarrollan, y una Geomorfo-
logia geoldgica, especialmente enfocada hacia los
procesos de modelado y sus bases mecdnicas, fisi-
cas y quimicas. Ambas Geomorfologias se comple-
mentan y apoyan mutuamente».

Como prueba de esa concepcién geografica
valgan las siguientes frases sobre la morfologia cli-
madtica: «el clima actda como factor limitante en la
determinacién de la amplitud ecoldgica de los pro-
cesos de modelado y como control basico de su in-
tensidad y ritmo de funcionamiento... Si el contac-
to se ve interferido por la presencia de cubiertas ve-
getales o edéficas relativamente importantes, la in-
cidencia morfodindmica del clima sobre los aflora-
mientos rocosos se hace bdsicamente indirecta, no
alcanzindose niveles de correlacién tan altos entre
los valores de sus elementos y los de presencia o
actividad de los procesos... En la Geomorfologia
actual se designa con el nombre de “sistema morfo-
genético” al conjunto de procesos interrelacionados
que realizan el modelado de un territorio en confor-
midad con las condiciones medioambientales del
mismo; unas condiciones en las que los componen-
tes bidticos pueden tener mayor o menor importan-
cia, segin la extensién, continuidad y persistencia
de su recubrimiento superficial». 1

En otro orden de cosas, la sistemacion de los
temas hacen de este manual un objeto de estudio
basado en la razén. Cada tema encierra, con légica
muy clara, la descripcién y definicién del fendme-
no, las ideas principales que lo interpretan, sus cau-
sas y factores, sus elementos constitutivos y las for-
mas resultantes: un ejemplo brillante de exposicion,
que debe resaltarse, es el del relieve «apalachense»,
pero no es sino un caso de los 198 temas tratados

sin una sola fisura. Los alumnos de Geomorfologia
tienen, pues, donde aprender. Sin olvidar la vieja
leccién de Emmanuel de Martonne, que en 1909 es-
cribia: «el estudio del relieve es la parte mas impor-
tante de la Geografia Fisica. Se podria considerar
este estudio como la base de toda Geografia». Es
decir: como la base del conocimiento del paisaje.—
EDUARDO MARTINEZ DE PISON.

RESENAS

SOUTO GONZALEZ, Xosé M.: Vigo. Cen anos de
historia urbana (1880-1980). Vigo, Edicions Xe-
rais de Galicia, 1990, 636 pags.

La ciudad de Vigo pasé de tener unos 8.000
habitantes en 1873 a 258.724 en 1980 (sic). Un cre-
cimiento demografico que conlleva la formacién de
una estructura urbana compleja y una diversifica-
ci6én de la base productiva. Esta se apoyé durante
muchos afios en las ventajas que reportaba la situa-
cién de la ciudad en la ria que le proporcionaba una
riqueza pesquera que fue explotada desde la segun-
da mitad del siglo XVIII e impulsada por capitalis-
tas catalanes, riojanos y cantabros. El comercio con
América y Gran Bretaiia y el transporte de emigran-
tes contribuyeron igualmente al desarrollo de la flo-
ta y de la industria naval.

Asi, entre 1880 y 1925 se fue formando un
grupo empresarial dedicado a la conserva de sardi-
nas, consignacién de buques y a los astilleros. Este
grupo se interesé también por los negocios inmobi-
liarios, al igual que los emigrantes americanos mas
afortunados. El espacio urbano experiment$ una
primera fase de transformacién, gané superficie y
se diferencié social y funcionalmente: la burguesia
se asent6 en edificios que incorporaron el estilo del
momento en la zona oriental, sobre el ensanche
promovido por Garcia Olloqui (1870); se formaron
barrios obreros en la periferia (Canceleiro, Casa-
blanca,...) y paulatinamente se incorporaron a la
ciudad los niicleos rurales més préximos, que desde
1893 estaban comunicados por el tranvia.

A comienzos de los sesenta se inicié una nueva
etapa expansiva apoyada en la construccién de un
nuevos puerto comercial a partir de 1959; la reno-
vacién de la flota pesquera, que impulsé a su vez
las construcciones navales, dedicada ahora en su
mayor parte a la congelacién de la pesca en alta
mar; y en la designacién de Vigo-Porrifio como po-
lo de desarrollo, lo que permitié la expansién de la
industria de transformacién de la pesca, la quimica
y la construccién de automdviles (Citroén).
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Entre 1960 y 1981 la ciudad pasé de 144.874 a
258.724 habitantes, un crecimiento demogréfico es-
pectacular, sostenido principalmente por la inmi-
gracion, que dio lugar a un crecimiento de la ciudad
en superficie, dirigido ahora por la aplicacién de los
planes parciales que desarrollan el Plan General, re-
dactado entre 1961 y 1971. La colisién de intereses
de los propietarios afectados con las propuestas de
los planes dieron lugar a numerosas modificaciones
y a un retraso generalizado en su ejecucién. La ciu-
dad se expande y va bordeando el Castro a través
de nuevas lineas de crecimiento: Gran Via por el
Sur y las avenidas de Las Camelias y Venezuela
por el Norte, dando lugar a nuevos barrios entre los
que destaca el poligono de Coia, de iniciativa esta-
tal. Este crecimiento en superficie tiene el contra-
punto de la remodelacién de los espacios consolida-
dos inicialmente y la degradacién del niicleo hist6-
rico (Berbés, San Sebastidn), cuya rehabilitacién
hace necesaria la intervencién publica.— T. CORTI-
Z0.

JIMENEZ GARCIA, Margarita: La evolucién ur-
bana de Valladolid en relacion con el ferrocarril.
Junta de Castilla y Leén, Valladolid, 1992, 216 pp.

La llegada del ferrocarril, y la instalacion de
sus talleres, rompieron en Valladolid la estructura
econdmica tradicional; los talleres de la Compaiifa
del Norte se singularizaron por su carécter tecnifi-
cado y por su gran volumen de mano de obra, a la
vez que atraian nuevas industrias y, en particular,
industrias auxiliares. Eso supuso la transformacién
del tejido social que se adapté al modelo de la Re-
volucién industrial.

Los nuevos estratos socia.:~ asi desarrollados,
burguesia y proletariado, juntc <on el Ayuntamien-
to, transformardn fisicament> el espacio urbano,
tanto en los barrios préximos al ferrocarril, en los
que la presencia de ferroviarios serd notable, lo
mismo que en los nacidos més alld de la via, como
en las dreas desamortizadas que, elegidas por la
burguesfa, albergardn un coiitenido social opuesto
al de los barrios proletarios.

No obstante, Valladolici no se convierte en una
ciudad industrial hasta la década de 1950 y, mas
atin, hasta 1964-71, periodo de vigencia del Polo de
Desarrollo Industrial que consagrard una especiali-
zacién metalirgica basada ¢n el automévil. Parale-
lamente, decaen las instalaciones ferroviarias,
mientras se produce la concentracion industrial so-
bre la entrada de las principales carreteras; proceso
de transformacién y crecimiento que se realiza de
forma desordenada, sin atenerse al planeamiento ni
a la legislacidon urbanistica.

El ferrocarril acaba por convertirse en una ba-
rrera social, dificulta las relaciones con el centro, €
introduce la degradacién ambiental en los bordes
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del tendido. Esto da pie a actuaciones tendentes a
incorporarlo a la estructura urbana, a fin de recupe-
rar espacios libres y convertirlos en dreas publicas,
donde la visualizacién del tren constituya un ele-
mento de la vida del barrio.—- MARIEN MADERA
GONZALEZ.

GARCIA VERDUGO, Francisco R.: Cérdoba, bur-
guesia y urbanismo. Produccion y propiedad del
suelo urbano: El sector de Gran Capitdn, 1859-
1936. Ayuntamiento de Cérdoba, 1992, 259 pp.

Escrito en 1986, aparece ahora este libro en el
que, con notable esfuerzo documental, se analiza el
proceso de conformacidén del Paseo del Gran Capi-
tdn, y el de su entorno.

Abierto en dos etapas diferentes, en la primera
de ellas, concluida en 1866, el Paseo puso en rela-
cién el interior del casco histérico con la Ronda de
Tejares, como medio de facilitar el acceso a la esta-
cién del ferrocarril; operacién que puede conside-
rarse como el inicio de la Reforma Interior en Cér-
doba. En la segunda fase, iniciada en 1904, el Paseo
se prolonga, no tanto para hacer més directo el en-
lace con el ferrocarril, como para crear un espacio
exterior al casco histdrico, a fin de proporcionar
suelo para la residencia de las clases superiores; se
aplicé para ello no el mecanismo del Ensanche, pa-
ra cuyo uso la burguesia cordobesa resultaba numé-
ricamente demasiado endeble, sino el de las parce-
laciones particulares, aunque con resultado formal
no muy lejano del de un Ensanche.

Este estudio, riguroso, en el que hay que desta-
car el esfuerzo dedicado al andlisis de las transmi-
siones de la propiedad, es, con el de Cristina Martin
Lépez, recientemente aparecido, fruto de la aten-
cién que a los problemas urbanos dedica el Depar-
tamento de Geografia de Cérdoba, y cuyo antece-
dente, ya lejano, es la Evolucién urbana de Cordo-
ba, del profesor Lopez Ontiveros, aparecido en
1973.— FRANCISCO QUIROS LINARES.

BONET CORREA, Antonio: Cartografia militar
de plazas fuertes y ciudades espariolas siglos XVII-
XIX. Planos del Archivo militar francés. Instituto
de Conservacién y Restauracién de Bienes Cultura-
les, Madrid, 1991, LXXXII, 266 pp.

Esta obra es, fundamentalmente, un inventario
(en ocasiones excesivamente escueto) de los mapas,
planos, croquis, dibujos y vistas panordmicas de
ciudades, plazas fuertes, castillos y fortificaciones
de Espafia conservados entre los fondos del Archi-
vo del Cuerpo de Ingenieros Militares de Francia,
en el castillo de Vincennes, y correspondientes a
datas que van desde el siglo XVII a comienzos del



XX. Acompaiian al inventario 266 ldminas en co-
lor, en su mayor parte correspondientes a planos de
ciudades, para algunas de las cuales los aqui repro-
ducidos resultan ser los mas antiguos que se cono-
cen.

Al Inventario y a las reproducciones antecede
una breve introduccién dedicada, en su mayor parte,
a la cartografia militar histérica, en la que se plante-
an sumariamente cuestiones con ella relacionadas,
de gran interés, aunque no exentas de algunas ine-
xactitudes.— TOMAS CORTIZO ALVAREZ.

MERLIN, P.: Morphologie urbaine et parcellaire.
Paris, PUV, 1988, 292 pdgs.

Recoge este volumen los resultados de un co-
loquio acerca de los contenidos y el estatuto cienti-
fico de la morfologia urbana, asi como del papel
que dentro de ella juegan los andlisis del parcelario.
Bajo el titulo «;Tiene bases cientificas la morfolo-
gia urbana?», se suceden en una primera parte las
contribuciones de autores italianos, ingleses y fran-
ceses procedentes de los campos profesionales de la
Geografia y la Arquitectura, con el resultado de la
imposibilidad de atribuir contenidos univocos a los
conceptos mds utilizados de estructura, forma y
composicién urbanas.

La falta de rigor, o de acuerdo, sobre los conte-
nidos de la materia que nos ocupa se extiende, se-
gun los ponentes, al 4mbito de la metodologia; aun-
que también se reconoce que, a pesar de todas las
reservas tedricas, los estudios de morfologia urbana
fundamentados en un andlisis de la evolucién del
tejido urbano y del papel de sus elementos constitu-
tivos: emplazamiento, red viaria, divisién parcela-
ria, y relaciones entre espacio libre y espacio cons-
truido, son aportaciones ttiles para el estudio de la
ciudad.

La segunda parte del coloquio versa, de forma
monogréfica, sobre el andlisis del parcelario, repu-
tado de pieza maestra de toda forma urbana o, en
palabras de B. ROULEAU, «la imagen mds precisa
de la historia de un espacio». Merecen la pena ser
destacadas, por sus propuestas metodoldgicas, las

aportaciones de M. TANASE sobre el parcelario de
las nuevas ciudades de la Transilvania medieval, de
J. PASSINI sobre el de dos villas navarras del ca-
mino de Santiago y de B. ROULEAU sobre la for-
macidn del parcelario de los barrios periféricos de
Paris; un menor interés, por su cardcter meramente
descriptivo, presentan las contribuciones de autores
italianos sobre los sucesivos catastros de la ciudad
de Mildn.— RAMON ALVARGONZALEZ RO-
DRIGUEZ.

PRECEDO LEDO, A.: La Corufia. Metrdpoli re-
gional. La Coruiia, Fundacién Caixa Galicia, 1990,
456 pags.

Este trabajo, realizado por un equipo de ged-
grafos bajo la direccién de A. Precedo, se abre con
una primera parte en la que se pasa revista a las
propuestas de definicién de dreas metropolitanas
que, desde la Administracién o desde diferentes
dmbitos investigadores, se han hecho en Espaifia a
partir de la década de 1960, valordndose el lugar
ocupado por La Corufia en las sucesivas clasifica-
ciones jerdrquicas.

En la segunda parte —«La formacién del drea
metropolitana»—, se analiza el soporte territorial
del 4rea metropolitana de La Coruiia, su sistema de
actividades econémicas, y la red de asentamientos
caracterizada por un proceso difuso de urbaniza-
cién.

La tercera y ultima parte aparece dedicada al
estudio de la «ciudad central». Se abre con un ané-
lisis diacrénico del proceso de urbanizacién, y con-
tinda con diversos estudios teméticos del paisaje ur-
bano: el entorno maritimo, la densificacién del es-
pacio edificado, el plano y las dreas morfoldgicas.
El capitulo siguiente estd dedicado a la poblacién
urbana: las densidades residenciales, el envejeci-
miento de la poblacién y la poblacién activa, con
una especial referencia al paro. Finalmente, bajo el
titulo «El espacio econdmico», se estudia la locali-
zacién de las diferentes actividades econémicas en
la trama urbana.— RAMON ALVARGONZALEZ
RODRIGUEZ.
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