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RESUMEN

Antonio Revenga Carbonell fue un ingeniero gedgrafo que destacé por
su actividad cartogrdfica y geogréfica. Tras su ingreso en el cuerpo,
en 1912, adquirié diferentes competencias en el Instituto Geografico
Nacional y diversificé sus conocimientos técnicos. La cartografia es
la menos conocida entre sus actividades y la mds importante. Su ex-
periencia profesional como topégrafo e ingeniero contribuy6 a que di-
ferentes Ayuntamientos requirieran sus servicios, durante las décadas
1940-1960, para levantar planos urbanos precisos y realizar proyectos
de ensanche acordes con la legislacion urbana de la época. El objetivo
es dar a conocer un capitulo del legado cartografico espafiol que, en su
mayor parte, ha permanecido oculto en los archivos, o ha sido descono-
cido por las propias instituciones.

RESUME

Antonio Revenga Carbonell, cartographe de projets d’élargissement
urbain au milieu du Xx° siecle en Espagne-. Antonio Revenga Carbonell
était un ingénieur géographe qui se distinguait par son activité carto-
graphique et géographique. Apres étre entré dans le corps, en 1912,
il acquit différentes compétences a I’Institut géographique national et
diversifia ses connaissances techniques. La cartographie est la moins
connue de ses activités et la plus importante. Son expérience profes-
sionnelle d’arpenteur-géometre et d’ingénieur a permis a différentes
municipalités, dans les années 1940 et 1960, de solliciter ses services
pour élaborer des plans précis et mener a bien des projets d’élargisse-
ment conformes a la Iégislation urbaine de 1’époque. L’objectif est de

I. LAS LEYES DE ENSANCHES EN ESPANA

Desde mediados del siglo XIX se aprobaron en Es-
pafia una serie de normas legales encaminadas a
regular el crecimiento urbano: los ensanches. Asi, en
1864, se aprobo la primera Ley de Ensanche de Pobla-
ciones, cuyo reglamento de desarrollo no estuvo en vi-
gor hasta tres afios mds tarde. Su confeccién vino pre-
cedida por el Plan de Ensanche de Barcelona disefiado
por Ildefons Cerda y aprobado por el Gobierno central
en 1859 y por el fracasado proyecto de la Ley de Re-
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faire connaitre un chapitre de 1’héritage cartographique espagnol qui,
pour I’essentiel, est resté caché dans les archives ou inconnu des insti-
tutions elles-mémes.

ABSTRACT

Antonio Revenga Carbonell, urban extension projects cartographer
in mid-twentieth-century Spain-. Antonio Revenga Carbonell was a
Geographical Engineer who stood out for his cartographic and geo-
graphical activity. After entering the corps, in 1912, he acquired differ-
ent skills at the National Geographic Institute and diversified his tech-
nical knowledge. Cartography is the least known among his activities
but the most important. His professional experience as a surveyor and
engineer contributed to different municipalities requiring their services,
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forma, Saneamiento y Ensanche redactado por el mi-
nistro José Posada Herrera. Todas estas medidas legales
y reglamentarias estuvieron inspiradas en las grandes
operaciones urbanisticas llevadas a cabo en Paris por
Haussmann, entre 1851 y 1869, y en Viena, a partir de
1857, con la construccion de la Ringstrasse (MARTIN
RAMOS, 1993, p. 7).

A la primera ley sobre ensanche de poblaciones le
sucedieron, durante el dltimo cuarto del siglo XIX, otras
dos: la de 1876 y la de 1892, esta segunda de caricter
especifico para los ensanches de Madrid y Barcelona
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(MARTIN RAMOS, 1993, p. 11). Con este desarrollo nor-
mativo, a principios del siglo XX algunas ciudades espa-
fiolas siguieron el ejemplo para disponer de proyectos de
ensanche, caso de Gijon (SUAREZ MUNIZ, 2018) o San
Sebastian (FERNANDEZ CUESTA, 2012), pero casos han
permanecido sin ser investigados hasta el momento.

Esta situacion cambi6 a partir de 1924, cuando José
Calvo Sotelo, entonces director general de Administra-
cion del régimen politico implantado por el general Mi-
guel Primo de Rivera, aprob6 el Estatuto Municipal y
Reglamento de Obras, Bienes y Servicios. Mediante su
aprobacién, los municipios mayores de 10.000 habitan-
tes, y con un crecimiento superior al 20 % entre 1910 y
1920, tenian que elaborar en un plazo de cuatro afios un
Plan de Ensanche. Esta ley conllevd, ademds, una sin-
tesis de las legislaciones que se venian haciendo sobre
este tema desde finales del siglo XIX (TERAN TROYANO,
1996, p. 169).

La promulgacién de esta disposicion respondia a va-
rios fines. En primer lugar, sirvié como instrumento para
la reforma interior de las ciudades, la gestién del ensan-
che que se realizaria de forma anexa al nucleo urbano
histérico y la planificacién de los usos del suelo entre
el ensanche y el limite del nicleo tradicional, hecho que
permitiria una cuantificacién y regulacion de lo que se ha-
cia en términos de expropiaciones, proyectos de ordena-
cion, licencias, etcétera (DAVILA LINARES, 1991, p. 102).
Segiin Bassols, estas tres perspectivas configuraban el
primer plan completo sobre ordenacién de la ciudad en
Espafia (BASSOLS COMA, 1973 y 1996, pp. 53-90).

Esta ley, que llegaba con relativo retraso, suponia la
plasmacidn de las corrientes urbanisticas que se habian
venido realizando en el resto de Europa desde princi-
pios de siglo, caracterizadas por el racionalismo y fra-
guadas en los congresos internacionales de arquitectura
moderna. El culmen de estas nuevas teorias urbanisticas
serfa la Carta de Atenas, promulgada por Le Corbusier
en 1933, la cual contenia las bases elementales para en-
tender la realidad que suponia la ciudad contemporanea
(AYMONINO, 1978; HILPERT, 1983; SEGRE, 1985; LE
CORBUSIER, 1996).

Ademads, la preocupacion por establecer una norma-
tiva que regulase los ensanches se reflej en el Estatuto
Municipal y en otra clase de hechos: la celebracién del
Primer Congreso Nacional de Urbanismo (1926), los
congresos municipalistas que tuvieron lugar a partir de
1925,y en el nacimiento en 1930 del Grupo de Arquitec-
tos y Técnicos Espaiioles para el Progreso de la Arquitec-
tura Contemporanea (GATEPAC), principal foro tedrico de
la profesion en Espaiia (SOLA-MORALES, 1997).

II. LA SITUACION DE LAS CIUDADES
PEQUENAS Y MEDIAS RESPECTO A LA LEY
DE ENSANCHES

Con la promulgacién de las leyes de ensanche se pu-
sieron en marcha numerosos proyectos para planificar el
ensanche y la ordenacién de ciudades tal como sucedi6
en Jaén, Oviedo, Valladolid, La Coruiia, Vitoria, Zara-
goza, Badajoz, Murcia, Granada o Burgos, cuyos planes
no se llevaron a cabo hasta la década de 1940 (Revista
de Arquitectura, 1927, 1930, 1933, 1935). Sin embargo,
otras ciudades de tamafio medio cumplieron su cometido
mucho antes. Murcia y Pamplona desarrollaron proyec-
tos de ensanche en 1890 y 1920; Vitoria en 1921 y poste-
riormente se modificaron sus ordenanzas en 1927 y 1932;
Oviedo en 1925 y 1930; Huesca y Pontevedra en 1926;
Gerona y Valencia en 1927, San Sebastidn en 1928, 1929
y 1930; Gijén en 1929; Vigo desde 1930; Madrid en 1934
aprobd ordenanzas modernas; Valladolid y Salamanca,
Granada (1935) y La Coruiia (1940). El procedimiento
de los ayuntamientos para disefiar y aprobar un proyec-
to de ensanche sufrié un proceso dilatado por diversos
factores. Por ejemplo, en Burgos se publicé un concurso
en 1928, pero no se establecié un verdadero plan hasta
finales de la década 1940 (ANDRES LOPEZ, 1999 y 2019).

La legislacién urbanistica vigente utilizada en todos
estos casos se basaba en una serie de leyes, reglamen-
tos y 6rdenes (algunas de las cuales procedian de 1876).
Por diversas razones, algunos consistorios no habian sido
obligados a redactar un documento en un plazo de cua-
tro afios como sefialaba la legislacion. Entre los factores
que avalaban esta singularidad legal es preciso sefialar:
las condiciones demogréficas, un pasado histérico signi-
ficativo y un patrimonio histdricoartistico y urbanistico
de caracter excepcional. Estos hechos situaban a deter-
minadas ciudades, como es el caso de Burgos, en una
situacién excepcional para cumplir las disposiciones
obligatorias de planificacién. Tanto este caso como el
de otras ciudades espafiolas que presentaban elementos
singulares llevaron a la critica el modelo cuantitativo im-
puesto por el racionalismo urbanistico. Entre estas ciuda-
des se encontraban Avila, Burgos, Cérdoba (VILLANOVA,
2011; MARTIN LOPEZ, 1990; GARCIA VERDUGO, 1986),
Cuenca, Ledn (LOPEZ TRIGAL, 1999; REGUERA RODRI-
GUEZ, 1987), Salamanca (SENABRE LOPEZ, 2003), Sego-
via (ALVAREZ GONZALEZ y SARDON DE TABOADA, 2015;
ALVAREZ GONZALEZ, 2016), Toledo o Zamora (TERAN
TROYANO, 1978).

Sin embargo, esto no significa que no se hiciesen es-
fuerzos relacionados con este dmbito. En el caso de la
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ciudad burgalesa se tuvieron en cuenta las ordenanzas
municipales vigentes desde 1888 a la hora de redactar
planes urbanisticos, también se adoptaron acuerdos y se
realizaron proyectos especiales sobre la materia, al tiem-
po que hubo intentos de formacién de planos de urbani-
zacion, reforma y ensanche; de levantamiento de planos
taquimétricos de zonas determinadas y del subsuelo; de
reglamentacién de la instalacion de tuberias y cables, se
proyect6 una reforma del alcantarillado de 1874 a 1879;
y, posteriormente, se redactaron ordenanzas para conser-
var los valores arquitecténicos. A pesar de los mdltiples
esfuerzos municipales llevados a cabo durante la década
de 1920 para elaborar un proyecto de ensanche, y que
resultaron en la convocatoria de un concurso y posterior
planificacién, la plasmacién real de esas ideas no tuvo
lugar hasta 1944 con José Paz Maroto. Sin embargo, los
problemas que presentd su proyecto obligaron al consis-
torio burgalés a elaborar otro dos afios después, que fue
finalmente aceptado por la Real Academia de Bellas Ar-
tes de San Fernando.

III. EL AUTOR: ANTONIO REVENGA
CARBONELL

La vida del técnico encargado de la elaboracion de dis-
tintos proyectos de ensanches en Espafia, Antonio Reven-
ga Carbonell', puede dividirse desde el punto de vista de
su labor cartografica en dos etapas diferentes. La primera,
como jefe de los talleres del Instituto Geogréfico, donde
desempefié un importante papel a la hora de renovar las
técnicas de reproduccién cartogréfica. La segunda, al par-
ticipar en diversos trabajos topograficos y, posteriormen-
te, como encargado de distintos proyectos de ensanche.
Fruto de esta etapa, destacan la publicacién de algunos
trabajos como Ldminas de dibujo topogrdfico (1931) o
Manual de Cartografia (1945). Antes de pasar a explicar
estas etapas clave como cartégrafo, expondremos algunos
de los aspectos clave de su formacidn cientifica y técnica.

Antonio Revenga Carbonell nacié en Valencia en
1889. En 1905 comenzd su carrera universitaria en Cien-
cias, concretamente en la seccion de quimicas de la Uni-
versidad Central. El1 27 de marzo de 1912 se le expidio el
titulo de licenciado en Ciencias y en la seccién de quimi-
cas. El 15 de abril de 1912, entr6 en el Instituto Geografi-
co Nacional como ingeniero gedgrafo tercero en concur-
so de licenciados y doctores. Unas semanas mas tarde, el

! Antonio Revenga Carbonell. Direccion General del Instituto Geografico y
Estadistico. Expediente 2.470.

20 de mayo de ese mismo afio, fue destinado a la segunda
brigada topografica, situada entonces en Ledn. Aprobd
las précticas reglamentarias y fue enviado, el 11 de julio
de ese aflo, a la primera brigada topografica de la regién
de Leo6n. Después, el 22 de marzo de 1917, realiz6 a las
ordenes del inspector general del Cuerpo de Ingenieros
Gedbgrafos, Luis Cubillo, la inspeccion de la instalacion
de material cientifico que presentaba el Instituto Geogra-
fico en el VI Congreso de la Asociacion Espafiola para el
Progreso de las Ciencias que se celebro en Sevilla.

Mis tarde, el 2 de agosto de 1918, pasé a trabajar al
Negociado de Publicaciones a las érdenes de Antonio
Rubio. El 21 de marzo de 1919 fue nombrado ingeniero
tercero del Cuerpo de Ingenieros Gedgrafos y oficial pri-
mero de Administracion. Unos meses mas tarde, el 29 de
octubre, se convirti6 en ingeniero del segundo del Cuerpo
de Ingenieros Gedgrafos, y oficial de primera y segunda de
Administracién el 29 de octubre de ese afio. El 30 de abril
de 1920 obtuvo los titulos de ingeniero de segundo del
Cuerpo de Ingenieros Gedgrafos y jefe de negociado de
segunda clase. El 4 de junio de 1921 fue el encargado de
representar al Instituto Geografico en el VIII Congreso de
la Asociacion Espaifiola para el Progreso de las Ciencias.

El 15 de febrero de 1923 pasé a ser jefe de los talleres
del Instituto Geografico (NADAL y URTEAGA, 2015, pp.
235-263). Durante ese tiempo fue vocal en los tribunales
en las plazas de oficiales y ayudantes de artes gréficas y
ascendi6 a ingeniero primero del Cuerpo de Ingenieros
Geobgrafos y jefe de negociado de primera clase el 15 de
junio de 1926. El 26 de mayo de 1928 obtuvo la me-
dalla de la Paz de Marruecos por sus trabajos. La labor
que desempeii6 dentro del Negociado de Publicaciones y
Cartografia durante esos afios fue esencial, ya que tradujo
diversas obras relativas a las nuevas técnicas reproduc-
cién fotomecdnica.

Sn embargo, por motivos que desconocemos, el 23
de abril de 1936 ceso6 en el Negociado de Publicaciones
y Cartografia, y pasé a prestar servicio al Negociado
de Topografia. Més tarde, el 14 de enero de 1937, fue
destinado al segundo grupo del Servicio de Topografia,
comenzando asi una etapa prictica en levantamientos
topogréaficos. El 17 de abril de 1938, debido al acerca-
miento del frente de guerra a la poblacién valenciana de
Sant Mateu, donde se encontraba trabajando, se solicitd
su traslado a Barcelona. A fin de hacerlo posible se le
comunicé que un camién del Cuerpo de Carabineros, que
transportaba material cartografico del Instituto Geografi-
co, con destino a la Ciudad Condal, podria llevarlo. Sin
embargo, ni Revenga Carbonell ni tres compafieros suyos
lo cogieron. E1 26 de abril, el secretario del Ayuntamiento
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de Sant Mateu envi6 una carta a la Direccién General del
Instituto Geogréfico, situada entonces en Barcelona, en
la que se informaba que el grupo de topdgrafos, que alli
se encontraba haciendo trabajos, se habian incorporado a
las tropas franquistas. Unos dias mas tarde, el 5 de mayo,
pidi6 junto a Salvador Garcia Cerén, Alfredo Martin Be-
loso y Antonio Izquierdo Portocarrero su incorporacién a
la Seccién Topogréfica de Zaragoza (URTEAGA, 2013, p.
154) donde se encontraba trabajando el ingeniero jefe de
la Brigada, Mariano Bayo (MARTIN PENA, 2011)2.

Como consecuencia de ello, el Gobierno republicano
le acus6 el 24 de mayo de 1938, junto a sus tres compafie-
ros, de haber abandonado el servicio. Por ello, se le abrid
un expediente el 5 de agosto y perdié sus derechos diez
dias mas tarde®. Una vez recuperados sus derechos en el
bando franquista, fue enviado a hacer el deslinde de los
términos municipales de Ferasdués y Orés, en Zaragoza,
el 5 de septiembre de 1938. También hizo la rectificacion
del deslinde entre los términos de Pedrosa de la Vega y
Quintanilla de Onsoiia (Palencia) el 5 de diciembre. Al
afio siguiente, una vez terminada la Guerra Civil, fue des-
tinado, el 7 de julio, a la seccién segunda de topografia.
Unas semanas mds tarde, el 26 de agosto, fue nombrado
juez instructor de expedientes de depuracién del personal
del Instituto Geogréfico y Catastral.

El 16 de enero de 1940 ascendi6 a ingeniero jefe de
segunda clase del Cuerpo de Ingenieros Gedgrafos y a
jefe de administracién de tercera clase. El 26 de abril del
afio siguiente fue nombrado jefe del tercer grupo topo-
grafico. Ya en 1942, concretamente el 31 de enero, ad-
quiri6 el titulo de jefe de grupo topografico en la seccién
segunda del Instituto Geografico y Catastral por la reor-
ganizacién de servicios de la direccién. Poco después,
el 11 de marzo, le nombraron ingeniero jefe del Cuerpo
de Ingenieros Gedgrafos y jefe de Administracién civil
de primera clase. Ese mismo afio, el 28 de septiembre,
acudié como representante del Instituto Geografico y Ca-
tastral a la Federacion Espafiola de Montaiiismo.

El 19 de febrero de 1943 fue nombrado Ingeniero Jefe
de segunda clase del Cuerpo de Ingenieros Gedgrafos y
jefe superior de Administracidn civil. En 1944 se le pro-
puso acudir en representacion del Instituto Geografico y
Catastral a la reunién de la revista de Estudios Geogrd-
ficos, que celebraba el Instituto Juan Sebastidn Elcano

2 Apenas se ha encontrado informacion sobre su vida, que era ingeniero in-
dustrial nacido el 27 de julio de 1886. Accedié al Cuerpo de Ingenieros Geografos
el 30 de mayo de 1915. Un afio mas tarde se cas6 con Filomena Gonzalez-Salazar,
natural de Zaragoza.

3 Ministerio de Instruccion Publica y Sanidad. Ordenes. Gaceta de la Repii-
blica, 231, p. 808

del csIC en Pamplona. La siguiente informacién sobre su
vida profesional trata ya de 1946, afio en que comenzé a
levantar el plano topografico de Burgos. El 6 de febrero
de ese afio obtuvo un permiso para trasladarse a Plasen-
cia por asuntos familiares, obteniendo una prérroga el 21
de dicho mes. El 29 se hizo cargo de nuevo de la Jefatura
del segundo grupo de la seccion sexta correspondiente a
Asuntos Generales y Depdsito de Publicaciones®.

Mais tarde, el 17 de marzo de 1948, pidié permiso de
traslado a Jaén. Asimismo, el 29 de marzo de ese afio,
inicié los trabajos topograficos de la ciudad de Leén, que
la Direccién General del Instituto Geografico y Catastral
contraté con el Ayuntamiento de esta ciudad. El 27 de
diciembre de ese afio continué como jefe de la seccién
sexta. El 3 de enero de 1949 se encontraba destinado
como jefe del segundo grupo topogrifico de la seccién
sexta. El 17 de marzo fue ascendido a jefe de primera
clase del Cuerpo de Ingenieros Gedgrafos y jefe superior
de Administracién Civil.

El 9 de febrero de 1951 solicité el titulo de ingeniero
gedgrafo, el cual le fue concedido cuatro dias mas tarde.
Asimismo, el 9 de junio de ese afio, obtuvo el puesto de
inspector general del Cuerpo Nacional de Ingenieros, el
de presidente de seccién del Consejo del Servicio Geo-
gréfico y el de jefe superior de Administracién Civil. En
su nuevo quehacer le encomendaron, el 18 de junio, la
inspeccién de las secciones sexta y octava de la Direc-
cion General del Instituto Geografico.

Un aflo maés tarde, el 18 de junio de 1952, le fue con-
cedido un permiso para atender asuntos particulares. A
continuacion, el 19 de julio, le fue aceptada su propues-
ta de constituciéon de una comisién encargada del estu-
dio y redaccién de unas instrucciones para la posible
aplicacién de un nuevo sistema de representacién en la
confeccién de las nuevas hojas del Mapa Topografico
de Espaiia. Posteriormente, el 28 de agosto, ostenta los
cargos de inspector general del Cuerpo Nacional de Inge-
nieros Gebgrafos, vicepresidente del Consejo del Servi-
cio Geografico y jefe superior de Administracion’ y, el 3
de septiembre de 1954, como presidente de la Comision
del Atlas del Mapa de Espafia, comision creada el 14 de
mayo de ese afio y como presidente de la Comision del
Mapa Internacional del Mundo en escala 1:1.000.000 el
4 de octubre de 1954.

4 Boletin Oficial del Estado, 1944, nim. 27. Consultado en <https://www.
boe.es/datos/pdfs/BOE//1944/027/A00701-00702.pdf >.

3> 28 de agosto de 1954, La Vanguardia, p. 3. Hemeroteca La Vanguardia,
<http://hemeroteca.lavanguardia.com/preview/1954/08/28/pagina-3/32792643/
pdfhtml>.
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FIG. 1. Antonio Revenga Carbonell. Fuente: «Las comarcas geograficas
de Espaiia», ABC, Hemeroteca ABC, 5 de mayo de 1962.

El 18 de agosto de 1958, siendo presidente del Con-
sejo de Geografia, Astronomia y Catastro, presidente del
Consejo del Servicio Geogréfico y jefe superior de Ad-
ministracién Civil, se jubil6. En 1961 recibi6 la Cruz de
Alfonso X el Sabio. El 20 de marzo de 1975 fallecié en
Madrid con 86 afios.

IV. ANTONIO REVENGA CARBONELL COMO
CARTOGRAFO DE ENSANCHES

Muchos de los ensanches que no pudieron realizarse
tras la promulgacién en 1924 del Estatuto Municipal, y
el Reglamento de Obras, Bienes y Servicios, tuvieron su
realizacion practica a partir de la década de 1940. Uno de
los técnicos que se encargd de la ejecucion de diversos
planes fue Antonio Revenga Carbonell, entonces funcio-
nario del Instituto Geografico y Catastral. Aparte de ser
conocido por sus amplios estudios en distintos dmbitos
de la geografia, Antonio Revenga Carbonell destacé por
la cartografia que elaboré de diversos ensanches, faceta
que puede ser una de las mds desconocidas de su acti-

vidad profesional. Son numerosos los proyectos de en-
sanche que realiz6 durante el periodo en el que trabajé
como ingeniero gedgrafo del Instituto Geografico y Ca-
tastral. Entre ellos se pueden citar, por orden cronolégico
de levantamiento: los de Plasencia, Burgos, Hellin, Le6n,
Tarragona, Jaén, Pontevedra, Villagarcia de Arosa, Villa-
nueva de Arosa y Hervis.

Sin embargo, la escasa documentacion que se ha con-
servado sobre estos proyectos urbanisticos impide saber
las razones por las que se llevaron a cabo. Unicamente
se sabe a ciencia cierta que, en los casos en que si se
conserva alguin expediente o informacién de la época, la
atribucion de estos trabajos a Antonio Revenga Carbo-
nell estuvo relacionada o bien con un concurso puiblico
para levantar el ensanche en las ciudades que no tenian,
o bien con la solicitud directa del Ayuntamiento. Estos
trabajos constaron de distintas tareas, tales como: la rea-
lizacién de una triangulacién, en el caso de que la ciudad
no contase con una previa; el levantamiento de un plano
topografico de la ciudad y alrededores, en el caso de que
no tuvieran; el levantamiento de los planos de ensanche,
y un sistema de conservacion de la documentacién car-
tografica generada, basado en la copia de las hojas le-
vantadas para poder conservar las originales y trazar los
cambios necesarios en los calcos.

El primer caso que conocemos de los trabajos carto-
gréficos realizados por Revenga Carbonell con el fin de
realizar un proyecto de ensanche es Plasencia. El Ayun-
tamiento de esta ciudad extremefia, con Augusto Macias
Sédenz como alcalde, convocé un concurso para el levan-
tamiento del plano topogréfico de la ciudad y sus alrede-
dores en 1945. Este concurso quedé desierto, de manera
que el Ayuntamiento se vio obligado a convocar un se-
gundo, al que se presenté Antonio Revenga Carbonell,
tal y como consta en dos solicitudes, una del 27 y otra del
31 de agosto de ese afio. Revenga Carbonell consigui6
hacerse con el concurso, firmando un contrato el 22 de
noviembre de 1945, que constituye el tinico encontrado
en un archivo hasta la fecha.

En las bases del contrato se especificaba que era para
levantar un plano topogréfico con destino a los estudios
de urbanizacion y ensanche de la ciudad, en una zona de
dos millones de metros cuadrados, de los cuales 600.000
correspondian a zona urbana y el resto al ensanche de esa
poblacion. Por ello, se acordé recibir un sueldo de 89.920
pesetas. Si excedia el levantamiento el nimero de metros
cuadrados acordados, se le pagarian 398 pesetas por hec-
tarea de zonas fuera del contrato. En el caso de la zona
urbana, el precio aumentaba a 560 pesetas. El plazo para
terminar el plano se fij6 en 24 meses. Ademas, el adjudi-
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FIG. 2. Plano de Antonio Revenga Carbonell original (sin calco). Fuente: Archivo Municipal de Tarragona.

catario tenfa que dejar una fianza correspondiente al 10 %
del sueldo total. Se acordé también que el Ayuntamiento
aportaria los peones necesarios para los trabajos del plano.

En el Archivo Municipal de Plasencia se conserva
una diversa e interesante documentacion relativa a los
trabajos llevados a cabo por Revenga Carbonell. As{ se
conserva correspondencia mantenida entre este ingeniero
gedgrafo y el Ayuntamiento placentino desde septiembre
de 1945, cuando se le notific6 la concesion del concurso,
y el 22 de enero de 1954, momento en que terminé de en-
tregar todas las hojas. La consulta de esta documentacién
ha permitido saber que los célculos de la triangulacion se
efectuaron en 1946 y que, al afio siguiente, se realizé una
propuesta de modificacion de bases.

El siguiente trabajo del que se encarg6 fue el ensanche
de Burgos en 1946, pero, por ser el principal estudio de
este trabajo, serd tratado mds adelante en un apartado es-
pecifico. En el tercer caso, el de Hellin, se encargd, entre
1947 y 1948, la cartografia de la nueva Gran Via o zona de
ensanche. El plano topogréfico levantado es producto de la
necesidad que tuvo el Ayuntamiento de disponer de planos
precisos —de los que carecia— de la zona donde querian
construir la Gran Via. De las propuestas presentadas, por
razones econdmicas, la de Antonio Revenga Carbonell re-
sultaba la mds ventajosa. El precio que se fijé fue el de 400
pesetas por hectdrea de suelo rdstico, mientras que para

el de suelo urbano se decidié posponer la decision®. Las
caracteristicas del plano que se conserva son similares al
de Burgos, asi como a los de Tarragona y Le6n. Cada hoja
contiene: el titulo del plano, situado en la esquina superior
izquierda; el nimero de hoja en la esquina opuesta; la es-
cala, que se refleja en la zona central inferior, y la firma del
ingeniero a su derecha (CALLEJAS GALLAR, 2019).

El ejemplo del ensanche de Ledn, cuyo nicleo superd
los 60.000 habitantes en la década de 1950 (a principios
de siglo tenia 17.000), respondié al deseo de planificar la
expansion de la ciudad y articular las parcelaciones de la
zona. Desde el siglo XIX se plantearon distintas modifica-
ciones y ensanches en la ciudad, como el Plan de 1896,
pero las dificultades administrativas lo impidieron. La di-
namica de produccién de suelo y la necesidad de vivien-
da debido al crecimiento exponencial de la poblacion,
desde la década de 1920, fueron factores condicionantes
para el levantamiento de un proyecto de ensanche. El ob-
jetivo final de estas parcelaciones era la construccién de
viviendas en forma de cooperativa, ademds de vivienda
de propiedad privada (LLORDEN MINAMBRES, 1978, p.
51,y ToOME, 1984, pp. 31-34). Los trabajos de Ledn co-
menzaron en 1948, es decir, coincidieron en el tiempo

® Archivo Municipal de Hellin, seccion Acuerdos Generales, signatura
A 00471 02, p. 99.
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FIG. 3. Hoja 13-O del plano de Antonio Revenga Carbonell original (sin calco). Fuente: Archivo Municipal de Tarragona.

con los iniciados en afios previos. Como resultado de es-
tos trabajos se conservan mas de 400 hojas en tamaifio fo-
lio, que son copia de otras de mayor tamaiio. No hay hoja
de corte general que recoja toda la representacion de la
ciudad de Ledn, ni documento alguno que indique cémo
se lleg6 a la resolucién de otorgar al ingeniero gedgrafo
la contratacion.

Por su parte, el dltimo plano del que poseemos infor-
macion es el de Tarragona, cuya contratacion se firmé el
13 de mayo de 1957 por 400.000 pesetas y del cual se
conserva registro de la fianza que depositd. En este caso,
la informacién que contiene el plano es diferente. Los
datos que se pueden obtener del plano son: el nombre
del demandante, es decir, la Seccién de Urbanismo de la
Delegacion Provincial de Tarragona del Ministerio de la
Vivienda; la escala, 1:20.000, e informacion sobre el en-

sanche, pero no del niicleo urbano histérico como habia
ocurrido en otros casos. El ensanche incluy6 la ciudad
residencial de Platja Llarga y el nicleo situado al lado de
las canteras romanas y la Punta de la Mora. En la actua-
lidad, inicamente se conservan 59, de las 62 hojas levan-
tadas, en la seccién de urbanismo del Ayuntamiento de
Tarragona, que es donde se custodia. De todos los planos
que levantd Revenga Carbonell, es el tnico que tiene una
hoja de distribucién de las hojas.

A pesar de las diferencias iniciales con el resto, la al-
timetria se hizo con equidistancia de 1 metro, aunque en
la hoja de distribucién es de 20 metros. Aparece el titulo
en el margen superior izquierdo, la escala en la zona in-
ferior y la firma del ingeniero justo al lado. En este caso,
a diferencia de los demds, pone el afio de levantamiento
de la hoja, como por ejemplo 1957 en la hoja 10M o 13°,
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FIG. 4. Hoja 7E del plano de Antonio Revenga Carbonell original (sin calco). Fuente: Archivo Municipal de Hellin.

lo més a la derecha del ensanche; 1958 en la hoja 12J,
que es la mds situada a la izquierda; y otras donde se
sefiala 1959, 1960, 1958-1959, 1960 o 1961. Otra dife-
rencia destacable es que las hojas estdn a una escala de
1:1000 y no de 1:500 como pasa en otros casos. El estilo
de representacion es el mismo que en el resto de planos
de ensanche. Como ocurrié en otras ciudades, caso de
Burgos o Hellin, el ensanche correspondié a una zona
ristica. En el caso de Tarragona, se sefialé que casi todo
eran tierras dedicadas al cultivo de avellanos y drboles
frutales, olivares, pastos y huertas.

Jaén, por su parte, empez6 a experimentar un impor-
tante crecimiento urbano a mediados del siglo XIX, pero
no fue hasta unas décadas mds tarde cuando realmente
se llevaron a cabo las principales intervenciones urba-
nisticas (LOPEZ CORDERO, 1996, pp. 47-56). El Ayunta-
miento encarg6 en 1923 a su arquitecto municipal, Luis
Berges, un proyecto de ensanche que quedd en suspenso

por diversos factores. Sin embargo, tres afios mds tar-
de, retom¢ el proyecto junto con su ayudante, Enrique
Martos Carillo, y el delineante, Jesis Lopez Jiménez. En
1928, lo doné a la ciudad por la falta de compromiso de-
mostrada por parte del Ayuntamiento. Sin embargo, no
fue hasta 1950 cuando el crecimiento urbano llevé a cabo
la ruptura del cintur6n amurallado de la ciudad. El Ayun-
tamiento de Jaén posee 61 folios respectivos a los traba-
jos desarrollados por Revenga Carbonell, pero la falta de
catalogacion de una gran parte de la documentacion his-
térica conservada en el archivo municipal ha impedido
consultar la posible documentacién relativa al proyecto
de ensanche. En la actualidad, se estdn llevando a cabo
tareas de descripcion de la documentacion, por lo que es
posible que dicha informacién aparezca’.

7 Informacion obtenida del Archivo Municipal de Jaén.
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FIG. 5. Plano de Antonio Revenga Carbonell original (sin calco). Fuente: Archivo Municipal de Burgos, signatura PL-40.

En el caso de la ciudad de Pontevedra, los respon-
sables del Archivo Municipal no tiene constancia de
que entre los documentos custodiados en el mismo se
encuentre el plano que de esta ciudad realiz6 Revenga
Carbonell®. Asimismo, entre el fondo documental no se
localiz6 ningtin expediente por el que este ayuntamiento
gallego contratase la realizacion de dicho plano®.

Los planos de todas estas ciudades comparten carac-
teristicas estilisticas. Son muy simples y siguen las pre-
misas de los planos levantados por el Instituto Geografico
y Catastral. Apenas se emplean colores en la cartografia,
a excepcion del azul para el agua, el verde para la vege-
tacion y la altimetria, y el carmin para la equidistancia de
las curvas, que es de un metro. La representacion de la
planimetria es muy lineal, dinicamente pretendia reflejar
la situacién de los edificios, pero sin entrar a detallar la
planta de cada uno de ellos. El propésito final era obtener

8 Informacion obtenida del Archivo Municipal de Pontevedra.
° Con los archivos de Villagarcia de Arosa, Villanueva de Arosa y Hervas se
ha intentado contactar, pero, por el momento, los resultados han sido infructuosos.

un conocimiento exacto de la configuracién urbana de la
ciudad, es decir, de los elementos que componian el espa-
cio publico: aceras, calzadas, plazas, alumbrado o jardines;
para que el Ayuntamiento supiese qué elementos, tanto pu-
blicos como privados, afectaban a sus planes de ensanche.

V. EL CASO DE BURGOS COMO FORMA DE
PROCEDER EN LOS TRABAJOS DE ENSANCHE

La falta de documentacién en algunos de los ejem-
plos, bien por desaparicién, bien porque no se ha con-
servado o la documentacién conservada en los archivos
municipales no se encuentra catalogada, nos ha llevado a
tener que recrear el proceso seguido por Revenga Carbo-
nell a través de la documentacion divergente de trabajos
como el de Burgos, cuyo archivo municipal es el que mds
documentacién conserva.

El Ayuntamiento de Burgos requiri6 los servicios de
Antonio Revenga Carbonell ante los problemas relativos
a un proyecto preciso, para llevar a cabo la planificacién
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FIG. 6. Detalle del plano de Antonio Revenga Carbonell con los rios. Fuente: Archivo Municipal de Burgos, signatura PL-40.

urbanistica que daria lugar al ensanche. Los motivos ex-
puestos por el Consistorio para la contratacién de estos
servicios fueron, en primer lugar, el factor econémico,
ya que suponia un menor coste respecto a las propues-
tas presentadas por ingenieros de empresas privadas; y el
factor técnico, ya que se haria un registro exacto de las
alineaciones, se evitaria la pérdida de tiempo y quedaria
un trabajo preciso.

El 26 de junio, el pleno del Ayuntamiento acordé con-
tratar la confeccién del plano de poblacién de Burgos y
sus alrededores al grupo de técnicos que dirigia Antonio
Revenga Carbonell', de acuerdo a las condiciones que fi-
guraban en el dictamen. Estas estaban relacionadas con la

10" Boletin de Estadistica e Informacion del Excmo. Ayuntamiento de Burgos,
nam. 292, junio de 1946 y num 295, septiembre de 1946. Archivo Municipal de
Burgos.

extension, triangulacién, poligonacién, nivelacién, refe-
rencia de detalles, dibujo del plano, planimetracién, do-
cumentacién y personal ejecutante del trabajo, las cuales
se detallaban en el anteproyecto de confeccion del plano
de poblacién de Burgos y sus alrededores que present6 al
Ayuntamiento dicho ingeniero junto con un expediente.
La alcaldia advirti6, en relacién con el segundo pérrafo de
la octava condicién, que la Comisién de Hacienda habia
dado su aprobacién a todas las condiciones, fijando los
créditos necesarios para su ejecucion y la partida corres-
pondiente del presupuesto, siendo, a su vez, sancionado
en principio por la comisién permanente el 14 de junio,
y, en definitiva, por el pleno. Por todo ello, el acuerdo era
firme y ejecutivo en todas sus partes, estando rodeado de
las debidas garantias legales y reglamentarias.

De la misma manera, Revenga Carbonell se preocu-
poé por conservar los trabajos que iba a realizar. Este plan
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FIG. 7. Detalle del plano de Antonio Revenga Carbonell con los rios encauzados. Fuente: Archivo Municipal de Burgos, signatura PL-40.

de trabajo fue seguido también en la mayoria de ciudades
donde realiz6 levantamientos cartograficos. En la propues-
ta que envid en octubre de 1947 al Ayuntamiento de Bur-
£0S eXpuso que esta era necesaria para que el plano refleja-
se en todo momento la realidad fisica de la ciudad, la cual
cambiaria con el paso del tiempo y dicho plano resultaria
indtil y sin valor, perdiéndose asf el esfuerzo y el dinero
invertidos. También se planted su conservacién para que
pudiese hacerse un estudio de la evolucién de la ciudad,
siempre que la conservacién no modificase los originales.

En cuanto al equipo de trabajo, el Ayuntamiento,
al igual que en los otros ejemplos que disponen de esa
documentacién, debia proporcionar los peones para los
trabajos de campo o abonar el importe de los jornales
de las personas contratadas para ese fin, si no facilitaba
el propio consistorio sus obreros. También debia correr
con el gasto de papel y dibujo de las primeras telas o ve-
getales de las hojas del plano, o realizaria dichas copias
transparentes con sus medios. En tercer lugar, de la ob-
tencién de copias en papel sensible de los transparentes
facilitadas para el servicio de conservacidn, que habrian

de constituir cada edicién anual del plano, se encargaria
el Ayuntamiento. En cuarto lugar, el precio unitario por
hectédrea de terreno y representada en las hojas del plano
que se conservase se fijo en cuarenta y cinco pesetas du-
rante el primer bienio.

VI. LOS RESULTADOS DE LOS TRABAJOS
CARTOGRAFICOS DE ANTONIO REVENGA
CARBONELL

El producto de todas las acciones emprendidas por
Revenga Carbonell en distintas ciudades espafiolas, entre
1946 y 1956, fue la elaboracién de distintos planos, la
mayoria a escala 1:500, compuestos por numerosas ho-
jas. Los menos numerosos estin compuestos por en torno
a 60 hojas, mientras que los que poseen un mayor nime-
ro, como es el caso de Burgos o Le6n, superan la centena.
Muchas de estas hojas estan duplicadas, debido al plan de
conservacion propuesto por el ingeniero en 1947. Gra-
cias a ello, se puede realizar un estudio mds elaborado
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sobre los cambios que han sufrido las distintas ciudades
que contrataron los servicios de Revenga Carbonell para
levantar los planos de sus ciudades y alrededores o Uni-
camente hacer el plano de ensanche. El plano levantado
por el ingeniero gedgrafo permite apreciar cada ciudad a
una escala muy precisa, y, por tanto, valorar cada detalle.

Si se comparan los planos citados elaborados por Anto-
nio Revenga Carbonell con los levantados por el Instituto
Geografico para el Mapa Topografico de Espaiia, el estilo
es basicamente idéntico. La planimetria se representa so-
bre hojas con una zona de dibujo que ocupa un espacio de
75 x 100 cm. Todas las hojas contienen una referencia en
la esquina superior derecha, compuesta por nimero y letra,
de manera que permite colocar el plano en un debido or-
den. En la esquina superior izquierda encontramos el titulo
del plano en letras mayusculas; en la parte inferior central
se encuentra la escala, 1:500, y la firma del ingeniero, Re-
venga Carbonell, a su derecha. Se observa también que
cada hoja contiene una serie de guias en sus bordes.

El dibujo se hizo con tinta china, utilizdndose el negro
para las manzanas, la parcelacion y la rotulacion; el siena
para las curvas de nivel, el verde para paseos arbolados y
jardines, y la hidrografia se destaca mediante el uso del
azul. La imagen global es la de un plano muy preciso y
actualizado, en el que destaca la cuidadosa representa-
cion del relieve y la acotacidon y numeracién de parcelas.

Los planos levantados por Revenga Carbonell refle-
jan exactamente lo que la Real Academia de Bellas Artes
de San Fernando pedia a la hora de realizar lo necesario
para proyectar un plan de ensanche: el parcelario urbano,
tanto publico como privado. Incorporan el nomenclator
de la via publica, estableciendo los limites entre el espa-
cio publico y el privado, la tipologia de los espacios pu-
blicos (calles, plazas y parques), y se sefialan las princi-
pales estructuras publicas existentes, tales como iglesias,
colegios, hospitales o centros de uso militar. También se
representaron los espacios ajardinados y los arboles plan-
tados en la via publica. Por otra parte, la altimetria se
representa mediante curvas de nivel equidistantes un me-
tro, de manera que permitiese a los Ayuntamientos reali-
zar las obras pertinentes con la mayor seguridad posible.

El dltimo aspecto que se ha de destacar es el plan de
conservacion y actualizacién de los planos, organizado
por el propio Revenga Carbonell. Su propuesta de con-
servacion, y que hasta el momento tinicamente se habia
aplicado en Madrid, se basaba en la continua copia de ho-
jas para que el proyecto inicial no se perdiese. La ventaja
de este sistema era que en las nuevas hojas se reflejarian
las transformaciones que las ciudades cartografiadas ex-
perimentasen y permitiria ahorrar costes.

En conclusién, este estudio permite acercarnos a la
figura de Antonio Revenga Carbonell como cartégrafo,
y pone de relieve un episodio poco conocido de la carto-
grafia urbana espafiola contempordnea. Su quehacer en
los proyectos de ensanche permite conocer mejor un ca-
pitulo, hasta ahora desconocido, en la historia de algunas
ciudades, asi como llenar un vacio temporal de actuacio-
nes urbanisticas.
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