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RESUMEN

Este breve trabajo de investigacion es un ejercicio de sintesis geografica
concebido como una actividad de extension universitaria desde el aula
Casa de La Buelga, dependiente de la Universidad de Oviedo. Es decir,
fue utilizado para la realizacién de un itinerario cultural por cuatro ciu-
dades del norte de Portugal. Su objetivo principal es el de mostrar los
excepcionales paisajes urbanos de Oporto, Guimaraes, Braga y Valenca
do Minho sobre la base de sus nodos componentes: romanos, medieva-
les, modernos y contemporaneos.

RESUME

Legons du Portugal - Ce court travail de recherche, qui est, d’ailleurs
un exemple de géographie de synthese, a été congu comme un exercice
d’extension universitaire du centre Casa de La Buelga. Ce document a
été utilisé pour la mise au point d’un itinéraire culturel a travers quatre
villes du nord du Portugal, dont le but principal est de montrer les ex-
ceptionnels paysages urbains de Porto, Guimardes, Braga y Valenca do
Minho basés sur les parties principales de ces villes: romaines, médié-
vales, modernes et contemporaines.

I. CIUDADES MONUMENTALES DEL NORTE
DE PORTUGAL

1. UNA EXCURSION A CUATRO CIUDADES DEL NORTE
DE PORTUGAL: OBJETIVOS Y METODOLOGIA

La Asociacién Cultural Cauce del Nalon y el Aula de
Extension Universitaria Casa de La Buelga, con sedes en
Langreo, organizan con frecuencia viajes por Asturias y
Espaiia. Al comienzo del curso pasado se eligié una pri-
mera salida al extranjero, al pafs mds préximo fisica y
culturalmente: Portugal.

El objetivo de la excursién era conocer las ciudades
del N de Portugal, siguiendo la ruta hacia la frontera
con Espafia en el Mifio: Oporto, Guimaraes, Braga y
Valenga. El viaje suponia un primer acercamiento para
la mayoria de los excursionistas a una ciudad grande
y compleja como Oporto, que es la capital del distrito
(equiparable a provincia) del mismo nombre y de la Re-
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gion Norte!. Tiene 237.584 habitantes y 1.287.275 en la
conurbacién del Area Metropolitana, dentro de la cual
el nicleo mas poblado corresponde a Vilanova de Gaia,
con 302.092 habitantes. Braga tiene el tamaiio de Ovie-
do, 181.474 habitantes; es capital de su distrito y cabe-
za del Area Metropolitana do Minho con unos 800.000
habitantes, equivalente al Area Central Asturiana. Gui-
mardes, que forma parte del Area Metropolitana do
Minho, es una ciudad mediana con 161.876 habitantes;
y la fronteriza Valenca do Minho es una pequeiia villa
de 14.127 habitantes?.

! Portugal es un Estado centralista, aunque se ha abierto un proceso de transfe-
rencia de competencias a las regiones. No obstante, existen dos regiones auténomas
en los territorios insulares desde 1976: una la compone el archipiélago de Madeira
y la otra el de Azores. En el continente hay cinco regiones (NUTS): Norte, Centro,
Lisboa, Alentejo y Algarve. Pero solo existen a efectos estadisticos de la Union
Europea. Estdn gestionadas por Comisiones de Coordinacién y Desarrollo Regional.

2 Datos para 2015 tomados de la Oficina de Informacién Diplomadtica: Re-
publica Portuguesa. Ficha Pais, <www.ine.pt>.
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FIG. 1. Norte de Portugal. Fuente: Google Maps.

Todas ellas son ciudades histdricas, bien de origen
romano como Oporto y Braga (la primera, Portus Cale
en latin, tuvo una muralla romana; la segunda, Braca-
ra Augusta, ha heredado en su organizacién interna las
calles que corresponden al cardo y al decumano) o bien
medieval (Guimardes o Valencga). En su organizacién o
reorganizacién medieval el papel del Reino de Asturias
(de Alfonso I a Alfonso III) fue decisivo: las ciudades se
refundan, se repueblan y se crea el Condado Portucalen-
se, origen de la nacién, con capital en Oporto, siendo su
primer conde el asturiano Vimara Pérez, fundador de la
ciudad de Guimaraes que lleva su propio nombre, y que
fue la primera capital de Portugal.

La dilatada trayectoria histérica y la carga monu-
mental que contienen, con la representacién de todos los
estilos artisticos desde el roménico y el gético hasta las
actuales tendencias arquitecténicas, hicieron posible la
declaracién por la Unesco de Patrimonio de la Humani-
dad para las ciudades de Oporto en 1996 y Guimardes en
2001 (declaracién de la que no goza Lisboa), y son firmes
candidatas a tal distincién Braga y Valenca.

Obviamente, para alcanzar el objetivo propuesto era
preciso comprobar la organizacion interna de estas ciuda-
des, sus nodos componentes (MACIA, 2016), sus funcio-
nes y su morfologia o paisaje cargado de monumentos
arquitecténicos (edificios religiosos y civiles) e ingenie-

riles (puentes, teleféricos, funiculares...). E inevitable-
mente habia que poner en relacién todo esto con las bases
histdricas y econdmicas del territorio®. De pasada, pero
con intencidn, se iban estableciendo algunas comparacio-
nes con Asturias que pudieran tener cierta utilidad, aun-
que solamente fuese desde un punto de vista critico; y, en
cualquier caso, contribuyen a comprender las «lecciones
de Portugal».

Por lo tanto, el trabajo que aqui se presenta es en rea-
lidad el estudio de investigacion realizado previamente al
viaje cultural. La metodologia seguida es de tipo deducti-
vo-inductivo, combinando para el andlisis territorial técni-
cas cualitativas (la observacion de la organizacion de las
ciudades, los elementos mas significativos de su composi-
cién morfoldgica y funcional) y cuantitativos (andlisis de
la poblacién, de las actividades, de los transportes...). Y,
por supuesto, en un trabajo de sintesis geografica (ACHE,
2010) como este, resulta imprescindible la apoyatura car-
togréfica, bibliogréfica, fotografica y webgrafica, tanto
para los aspectos cualitativos como para los cuantitativos.
Las comparaciones entre la regién del Norte de Portugal
y Asturias parecen siempre oportunas cuando la finalidad
principal del estudio no deja de ser un objetivo docente.

3 A este respecto pueden recomendarse las obras de PAYNE (1994), BIR-
MINGHAM (2005) y LAINS (2005).
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FIG. 2. Grande Area Metropolitana do Porto (GAMP). Fuentes: Google Maps y <http://portal.amp.pt/es/>.

Para la consecucion de este objetivo hemos contado
con la experiencia existente en Espafia para la docencia
de la Geografia en su vertiente practica: desde el excur-
sionismo de la Institucién Libre de Ensefianza, iniciado
en el siglo XIX por Giner de Los Rios y otros institucio-
nalistas (ORTEGA, 2004) para la modernizaciéon de la
ensefianza en Espafia, hasta los estudios universitarios
mas recientes (por ejemplo, MACIA, 2016; FERNANDEZ
PORTELA, 2017); la salida de campo ha tenido afortuna-
damente una continua revalorizacion, incluso para las
tareas de extension universitaria, como la que nos ocupa.

2. CIUDADES ASOCIADAS

Las ciudades visitadas forman agrupaciones con la
finalidad de prestar servicios, buscando la mejor eficacia
posible y la mayor economia de recursos. Al mismo tiem-
po, estos entes supramunicipales se encargan de cuestio-
nes relacionadas con dotaciones infraestructurales y con
la ordenacién del territorio®.

Es el caso de Oporto, una ciudad de ciudades que
forman un espacio continuo urbanizado con casi millén

4 Acerca de estas asociaciones puede obtenerse informacién en <www.
amp.pt> (pagina oficial de la AMP, Area Metropolitana do Porto) y <http://www.
guimaraesdigital.com/> (Constitucio oficial da Grande Area Metropolitana do
Minho); GONZALEZ, 2014.

y medio de habitantes, y cuentan con una gran puer-
to industrial, un aeropuerto internacional, las bodegas
de prestigio mundial y un Metro de los mds largos del
mundo pese a ser reciente. La trama urbana continua se
extiende desde el centro (Oporto) hacia las periferias del
NW (Matosinhos), del N (Maia) y del S (Gaia). El Area
Metropolitana de Oporto, fundada en 1996, agrupa a 17
municipios con una extensién aproximada de 2.000 kil6-
metros cuadrados.

La propia Oporto presenta variantes fisicas y funcio-
nales en la composicion de sus barrios més genuinos, que
son los que forman la traza de la ciudad histdrica cargada
de simbolos y monumentos: la Baixa con la imponente
avenida de los Aliados; Batalla como sitio de la catedral o
del Teatro Nacional; Miragaia con la torre de los Clérigos
y la Universidad; o el caserio popular de La Ribeira, ya
en contacto con el rio Duero.

Mais al N, en torno a la ciudad de Braga, se organiza
el Area Metropolitana del Mifio, creada en 2004 con 12
municipios, que sirve a unos 800.000 habitantes (seme-
jante al Area Central de Asturias hasta por su naturaleza
polinuclear). Sus funciones son similares a las de Oporto.

Ya, por ultimo, recientemente, en 2015, ha comenza-
do a ensayarse el funcionamiento de una «eurociudad»,

* Para la constitucién de una eurociudad se requiere acuerdo formalizado
entre ciudades fronterizas préximas y pertenecientes a paises distintos. Su ob-
jetivo es el de compartir recursos y promocionarse conjuntamente, con la inten-


http://www.amp.pt
http://www.amp.pt
http://www.guimaraesdigital.com/
http://www.guimaraesdigital.com/
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FIG. 3. Grande Area Metropolitana
do Minho (GAMP). Fuente: Bing

Maps.

FIG. 4. Eurociudad Valenga-Tui.
En primer término, Valenca; en el
centro, la fortaleza. Al otro lado
del rio, Tui. Sobre el Mifio, a la
izquierda, el puente internacional
de la autovia; a la derecha, el
decimonénico de hierro. Fuente:
<http://valencainfo.blogspot.
com.es>.

— FIG. 5. Arriba a la izquierda, Porto con la ciudad medieval en fondo verde y la moderna, al N, con la
reforma interior de Aliados. Fuente: <https://tusguiasdeviaje.com>. Debajo, Porto en 1844 y principales
obras de reforma urbana antes de 1940. Arriba a la derecha, centro histdrico intramuros de Guimaraes,
desde el castillo, al N, hasta el largo de Toural, al S. Fuente: <http://km369.blogspot.com.es>.

en el espacio fronterizo del Mifio, entre Valenca y Tui
(Espafia) con la finalidad de unir elementos separados
por una historia de rivalidades y guerras para conseguir
politicas de entendimiento y desarrollo. En Asturias, sin
embargo, no han cuajado politicas de colaboracion entre
las ciudades del Area Central que conforman una suerte

cién de su fusién a largo plazo. Siempre tiene por base una historia de relaciones
derivadas de la proximidad y el control de la frontera. En Espafia hay cinco eu-
rociudades, ademds de Valenga-Tui: Bayona-San Sebastidn, Ayamonte-Vila Real
(Eurociudad del Guadiana), Badajoz-Elbas, Chaves-Verin y Salvatierra de Mifio-
Mongao.

de espacio metropolitano polinuclear. Y la desorganiza-
cion administrativa explica el desorden territorial.

3. CENTROS HISTORICOS MULTIFUNCIONALES

Los cascos o centros histéricos de Oporto, Braga y Gui-
mardes estdn repletos de monumentos religiosos y civiles.
Destacan los edificios, es decir, la arquitectura (iglesias,
conventos, capillas, palacios...), la escultura (a veces ver-
daderos parques escultdricos, como la avenida de los Alia-
dos en Oporto), la cerdmica (los azulejos de iglesias, edifi-
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FIG. 6. Braga, siglo XV11I, con la muralla y su castillo. En el centro, el protagonismo espacial de la funcién religiosa. Fuente: Evolugcdo da paisagem
urbana. Transformagdo morfoldgica dos tecidos historicos. A la derecha, el centro de Braga en la actualidad, que incluye el casco histdrico delimi-

tado por la linea discontinua. Fuente: Direnor.

FIG. 7. Planta do Porto, 1825. Fuente: Litografia da Academia Real das Sciencias. A la derecha, Porto. Fuente: Society for the Diffusion of Useful
Knowledge (London) 1826-ca.-1848, ed. lit. Copias digitales obtenidas de la Biblioteca Nacional de Portugal.

cios publicos y, en menor medida, privados), la pintura...
Por eso fueron declarados «Patrimonio de la Humanidad»
por la Unesco® (Oporto y Guimaries, y esperan lo propio la
ciudad de Braga y la fortaleza de Valenca, en la actualidad
uno de los mayores mercados abiertos de Europa).

¢ <www.portopatrimoniomundial.com>: Historia urbana do Porto.

Pero estas ciudades cuentan con otros muy notables
méritos: la permanencia del caserio tradicional sobre
plantas heredadas de la Antigiiedad (Braga) o de la Edad
Media (Oporto, Guimardes), asi como la diversidad de
actividades y funciones que las caracterizan como espa-
cios vivos y dindmicos.

Existen relaciones adecuadas entre residencia, co-
mercio, servicios, ocio y turismo, con una decidida poli-


http://www.portopatrimoniomundial.com
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FIG. 8. Planta topogrifica da Praga de Valenca do Minho. Fuente: José Champalimaud de Nussane, 1777. A su derecha, la fortaleza en la actualidad.

Fuente: <http://portugal-hotels.net>.

tica municipal de atencién al patrimonio histérico. Todo
lo cual conjura la degradacion fisica y social de los cas-
cos antiguos. Y a pesar de una cierta decrepitud de fa-
chadas y edificios del bellisimo Oporto histérico, no se
ven pintadas o agresiones vanddlicas, como en Oviedo,
a ese patrimonio universal. Y es posible la funcién resi-
dencial sin estrépitos, jolgorios y borracheras nocturnas.
La peatonalizacion se ha realizado con prudencia, evi-
tando asi la apropiacién del espacio publico por bares y
discotecas. Las ferias y fiestas oficiales se desarrollan en
adecuados espacios periféricos, preparados y planifica-
dos para evitar incompatibilidades con la funcién resi-
dencial y los valores patrimoniales de los centros histéri-
cos. Casi como en Oviedo donde las mayores agresiones
a la ciudad histérica (ya muerta por su especializaciéon
en ocio banal) proceden de los organismos oficiales: el
Ayuntamiento y otras instituciones con la programacién
continua de fiestas, aglomeraciones y ruidos en la ciudad
antigua, la progresiva sustitucién del caserio, la amplia-
cion destructora de los museos, etc.

4.LA CIUDAD CONTEMPORANEA: LOS ESPACIOS DE LA
REVOLUCION BURGUESA Y LAS GRANDES AVENIDAS
HACIA LA PERIFERIA

El periodo de entresiglos (las dos tdltimas décadas del
XIX y las dos primeras del XX) supuso para estas ciudades
grandes actuaciones urbanisticas que dejan constancia de
la envergadura de la revolucién burguesa con la indus-
trializacion. Se siguen, en general, modelos anglosajones
mads que los geométricos mediterraneos (la regularidad
de los ensanches que tiene por referente a Barcelona).

Es emblematico el escenario de la avenida de los Alia-
dos (denominacién en homenaje a los paises triunfantes
de la Primera Guerra Mundial) en Oporto, resultante de
una ambiciosa propuesta de reforma interior del centro
de la ciudad (la Baixa) a la manera de las «grandes vias»’

7 Fue coetdnea de la Gran Via madrilefia: en esta el primer edificio es de
1911 y el dltimo de 1952 (TOME, 2016, p. 246) La edificacién de Aliados comen-
z6 en 1916 y el edificio de la Camara Municipal se concluy6 en 1955.
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FIG. 9. EI centro de Oporto antes de la reforma de la avenida de Alia-
dos, acometida en el drea sefialada. Fuente: Mapas do Levantamento da
Planta da Cidade do Porto, 1892.

en Espafia, segin el proyecto del arquitecto inglés Ba-
rry Parker. La avenida, abocinada desde el Ayuntamiento
para visualizar su fachada principal, a modo de pantalla,
representa la expresion méaxima del poder burgués tras el
triunfo del liberalismo en 1834 con su monarquia ilustra-
da, constitucional y renovadora. En ese afio termind la
guerra civil portuguesa entre los conservadores del rey
Miguel I y los liberales de Pedro IV. La estatua ecuestre
de este rey ofreciendo la Constitucién al pueblo se ubica
en el arranque de la avenida desde la plaza de la Libertad;
cerrandola, y ante la fachada principal del Ayuntamiento,
se erige la de su primer ministro, Almeida Garrett, escri-
tor romdantico, politico liberal y masén. La avenida de
los Aliados es el lugar de asentamiento, representacion y
ostentacion de la burguesia triunfante, con la nueva Casa
Consistorial, el Banco de Portugal, la gran banca privada
y las sedes de las mayores compaiifas nacionales y ex-
tranjeras. Mucho mds grandioso que su equivalente en
Oviedo: la Escandalera y Urfa.

El proyecto de Parker englobaba el espacio de la de-
cimondnica plaza de la Libertad de la que viene a ser una
ampliacién hacia el N para constituir el principal centro

civico de la ciudad, jalonado por la efectista (ctpulas,
estatuas en balaustradas...) edificacion modernista. La
avenida ocupd un espacio de calles cortas y de patios
desocupados (os lavadouros) entre dos ejes mds largos y
paralelos: las calles de D. Pedro y Laranjal.

Pero la reforma efectuada a partir de 2005, segtn el
proyecto de los arquitectos Siza y Souto aprovechando el
inicio de las obras del Metro, ha sido muy contestada: los
jardines han sido sustituidos por hormigén, su ambiente
romadntico se ha perdido frente a lo funcional para faci-
litar grandes concentraciones humanas relacionadas con
celebraciones, fiestas y manifestaciones.

Actuaciones similares también se observan en Braga,
con la plaza de la Republica y la calle de la Libertad, o
en Guimardes con la plaza de Toural y la avenida de la
Republica de Brasil.

En el dltimo tercio del siglo XIX y la primera mitad del
XX la ciudad de Oporto se extiende hacia el NW, donde se
localiza el nuevo puerto de Leixdes (Matosinhos), sobre la
base de grandes parcelaciones y largas avenidas como la
de Boavista, que une la ciudad histérica con nuevos espa-
cios funcionales: la playa, el parque de la ciudad, el museo
Serralves, los campus universitarios... (BALSAS, 2006).

5. LA PUJANZA DE LA NUEVA ARQUITECTURA
EN UN PAISAJE PATRIMONIALIZADO

Oporto y, en menor medida, Braga tienen en su recorri-
do histérico la actuacién de grandisimos profesionales au-
toctonos o extranjeros que le dan al paisaje urbano una lu-
minosa carga de monumentalidad. El estilo barroco-rococd,
tan reiterado en la edificacion religiosa del siglo XV1il, con-
t6 con la singular figura del arquitecto Nicolau Nasoni, de
origen italiano (el palacio arzobispal de Oporto o la igle-
sia y torre de los Clérigos, por ejemplo); el neoclasicismo
con Carlos Amarante (santuario del Bon Jesus do Monte
en Braga y el edificio del rectorado de la Universidad de
Oporto); la arquitectura historicista de fines del siglo XI1X
y principios del XX con el marqués da Silva (Teatro Na-
cional, Estaciéon de Sdo Bento y casa de Serralves en
Oporto, y el santuario de la Pefia en Guimardes), etcétera.

Mencioén especial merece la arquitectura de linea mo-
dernistas e historicista de la avenida de los Aliados: entre
los inmuebles mds suntuosos estdn los del Banco Espiritu
Santo, la Caja Geral de Depésitos, el Café Imperial (hoy
McDonald’s)... y légicamente el edificio de la compa-
fifa de seguros A Nacional del marqués da Silva o el de
la Cdmara Municipal (Ayuntamiento) segin proyecto de
Antonio Carreia da Silva.
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FIG. 10. Proyecto de Barry Parker en 1915 para la avenida de los Aliados en el centro de Oporto y propuesta en 2004 de Alvaro Siza y Eduardo
Souto para su reforma. Fuente: <https://nocentenariodaavenida.up.pt>.

FIG. 11. Perspectiva de los Aliados desde la plaza de la Libertad, con el ayuntamiento al fondo (fuente: <www.trotamundos.eu> y vista desde el polo
opuesto, con la torre del ayuntamiento en primer término (fuente: <https://oportoando.com/barrios/> [©filipefrazao]).
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FIG. 12. A la izquierda, Largo Republica do Brasil en Guimardes, hermoso bulevar cerrado por la pantalla de la iglesia barroca de la Consolacién.
Foto: Joaquin Meda. A la derecha, encima, Praca da Repiblica en Braga (fuente: <www.cm-braga.pt>) y debajo, Largo do Toural en Guimarées

(fuente: <https://www.travel-in-portugal.com> [©thft]).

FIG. 13. Puerto de Leixdes (Matosinhos). A su derecha, la avenida Boavista, con 5,5 km, va desde la plaza de la Republica, en el centro de Oporto,

hasta el fuerte de Sao Francisco Xavier, en la costa. Fuente: Google Maps.

A estarica tradicion se suman en la segunda mitad del
siglo XX y comienzos del XXI los arquitectos portuenses
Alvaro Siza (piscinas de agua salada das Marés en la pla-
ya de Leca da Palmeira en Matosinhos, Museo Serralves,
Facultad de Arquitectura) (PASCUAL, 2004), Eduardo
Souto de Moura (estacion de Metro de la Casa de la Mu-

sica, Museo de los Transportes en Oporto y estadio del
Club de Fitbol de Braga), Luis Pedro Silva (terminal de
cruceros del puerto de Leixoes en Matosinhos), y los lis-
boetas Jodo Leal (ampliacion del aeropuerto de Oporto)
y Manuel Salgado (Nuevo Estadio Dragdo del Club de
Fitbol Porto). Siza y Souto, colaboradores con frecuen-
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FIG. 14. Dos obras de Alvaro Siza: el Museo Serralves (fuente: <https://www.serralves.pt>) y la Facultad de Arquitectura de Oporto (fuente:

<https://www.archdaily.com.br>).

Fig. 15. Estadio Municipal de Braga, de Eduardo Souto (fuente: <http://lendersmagazine.com>) y Estddio do Dragdo Aerial en Oporto, de Manuel

Salgado (fuente: <https://commons.wikimedia.org>).

cia, recibieron el premio Pritzker, considerado el Nobel
de la Arquitectura. Mds otros extranjeros internacionales,
como, sobre todo, Rem Koolhaas, el holandés creador de
la Casa de la Misica portuense, en forma de diamante
(GOMEZ-PERRETTA, 2015).

Oporto, la ciudad mds importante de la regién, tras
su catalogacién como Patrimonio de la Humanidad en
1996, su seleccién como Capital Europea de la Cultura
en 2001 y su eleccion como una de las sedes de la Eu-
rocopa de 2004 (el Club de Futbol de Porto es el mds
destacado de Portugal), se beneficié de las grandes inver-
siones en los equipamientos mencionados (ampliacién
del Museo Serralves en los afios noventa, nuevo Esta-
dio Dragdo en 2003, Casa de la Mdsica en 2005...),y en
infraestructuras, como la ampliacién del aeropuerto en
2005, la terminal de cruceros en 2015, la construccion
del Metro a partir de 2002, el funicular en 2004 o el tele-
férico en 2009. Previamente, en 1995, se habia conclui-

do la circunvalacién por autovia de la ciudad utilizando
los grandes puentes de Arrabida (afios sesenta) y Freixo
(afios ochenta). Y en paralelo, Oporto consiguié la alta
velocidad ferroviaria Alfa Pendular (el puente ferroviario
de Sao Jodo se tendid en 1991 en sustitucion del denomi-
nado Maria Pia del siglo XIX) con la progresiva inaugura-
cion de la linea Lisboa-Coimbra-Oporto-Braga que, por
el S, se alarga hasta la ciudad de Faro.

Lejos queda Asturias de esta modernidad: la alta ve-
locidad ferroviaria no acaba de conseguirse. Por el mo-
mento, la terminal se sitda en Leén y en el futuro llega-
rd a Pola de Lena. Para el Area Metropolitana Central
ni siquiera existe proyecto. Y en Oviedo tampoco se ha
concluido la circunvalacién mediante autovia: la Ronda
Norte es una quimera.

Esta deslumbrante arquitectura, representativa de las
nuevas formas y estilos que permite el hormigén arma-
do, y también de la etapa de expansién econdmica de las
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FIG. 16. Aeropuerto Francisco Sd Carneiro, Oporto, ampliacién de Jodo Leal (fuente: <http://megaconstrucciones.net>) y Casa de la Musica, Opor-

to, de Rem Koolhas (fuente: <http://footage.framepool.com>).

dltimas décadas del siglo pasado y la primera del actual,
tiene en el N de Portugal formas y funciones en sintonia
con el espacio que ocupa, sin dejar de ser audaces. Inclu-
yendo esas «nuevas catedrales» que son los campos de
fitbol periféricos. Al contrario, por ejemplo, del edificio
Calatrava en Oviedo en el que predomina lo despropor-
cionado y disfuncional. O la pésima localizacién, por su
aislamiento, del Nuevo Estadio Carlos Tartiere.

6. LA IMPORTANCIA MORFOLOGICA DE LOS JARDINES
Y LOS PARQUES PERIFERICOS

Llama poderosamente la atencién, por su radiante vi-
sibilidad, la abundancia de los espacios ajardinados que
con frecuencia adornan y humanizan las vias piblicas. La
calle de la Libertad en Braga o la avenida de la Republica
de Brasil en Guimardes son ejemplos de la integracién
del paseo con el trafico rodado, conseguido mediante ali-
neaciones geométricas de flores habilmente combinadas
y cuidadas con el mayor esmero.

Pero de entre los espacios de ocio ajardinados des-
tacan los parques periféricos, frecuentemente coronados
por santuarios de indudable interés simbdlico y artistico,
y dotados de la inmejorable accesibilidad que otorgan fu-
niculares (a veces de gran valor técnico e histérico como
el del Bom Jesus de Braga) o teleféricos (santuario de la
Peiia en Guimaraes).

Dentro de la propia ciudad de Oporto hay un funi-
cular (elevador para los portugueses) denominado dos
Guindais, entre La Ribeira y Batalla (proximidades de la
catedral) y un teleférico desde la orilla opuesta del Duero
(bodegas de Gaia) hasta el convento de la Serra do Pilar.
Estas son infraestructuras del siglo actual, aunque el funi-
cular se habia abierto a finales del siglo XIX, pero se cerré

a los dos afios de funcionamiento por un grave accidente.
Y las dos han sido muy bien acogidas por residentes y
turistas: el elevador ha tenido mds de 4 millones de usua-
rios en sus primeros diez afios.

El funicular del Bom Jesus fue el primero de Portu-
gal. Se inauguré en 1882 y es el mas antiguo del mundo
en utilizar el sistema de balance de agua. Desde 2013 es
monumento nacional. Salva 100 metros de desnivel. El
proyecto fue del ingeniero suizo Riggenbach, que trajo
de su pais la técnica y los materiales. Sirvié de modelo
para todos los de Portugal (ALVAREZ, 2012).

El arbolado, las flores, los edificios o las infraestructu-
ras se miman y acicalan. Al contrario de lo que ocurre en
nuestra regién donde, por ejemplo, el totémico Naranco
estd completamente abandonado con un paisaje deteriora-
do por usos inadecuados (lineas de alta tensién, canteras,
antenas, eucaliptales, infraestructuras disfuncionales y
monumentos prerromdnicos desatendidos). Y, por cierto,
(alguien se atreve a proponer un funicular o un teleférico
para este Monte que es un parque metropolitano?

Por otro lado, las calles con frecuencia empedradas o
enlosadas siguen modelos tradicionales como el de la rda
lisboeta de Augusta, e incorporan figuras geométricas en
color (lineas negras sobre fondo blanco). Lo que es otro
valor afiadido al atractivo de la morfologia urbana y el
paisaje. Tales disefios se extendieron a partir del siglo XI1X
y a menudo se incluyen en los catdlogos de conservacién
(MATOS, 2001).

7. EL BUEN FUNCIONAMIENTO DE LOS TRANSPORTES
PUBLICOS FERROVIARIOS

Las Areas Metropolitanas de Oporto y Braga estén
bien conectadas entre si por el ferrocarril. La bellisima
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FIG. 17. Funicular dos Guindais, Oporto, con la muralla medieval en sus proximidades (fuente: <http://www.dourovalley.eu>) y funicular del Bom

Jesus, Braga (foto: Joaquin Meda).

FIG. 18. Estaciéon de Campanhi, Oporto (fuente: <http://viajesferroviarios.blogspot.com.es>) y vestibulo azulejado de la estacién de Sdo Bento,

Oporto (foto: Joaquin Meda).

estacion portuense de Sdo Bento (en el solar del antiguo
convento desamortizado de San Benito) es el principal
referente en la organizacién ferroviaria regional Douro—
Minho. La alta velocidad portuguesa une desde los afios
noventa la principal estacién de Oporto, Campanha, con
Braga, Coimbra y Lisboa.

El ferrocarril llegd a Oporto en los afios setenta del
siglo XIX y se tendi6 hacia el N (Braga y Viana do Caste-
lo). En 1875 se inaugur6 la estaciéon de Campanha a las
afueras de la ciudad, convertida en la plataforma ferro-
viaria mds importante de las lineas del Norte de Portugal
y Mifio. Pero su relativa lejania del centro plante6 la con-
veniencia de abrir una nueva estacion en el casco histori-
co donde estaba en marcha la transformacion iniciada de
la ciudad con la apertura de la plaza de la Libertad y la
avenida de los Aliados (REIS y otros, 2006).

La nueva estacion se abrié en 1896 tras la construc-
ci6én de un tinel en el subsuelo de Batalla de 1.300 me-
tros. El edificio de perfil historicista neocldsico, obra del
marqués da Silva, encaja en la monumentalidad burguesa
de la plaza de la Libertad y la avenida de los Aliados.
En su interior descuella la estructura modernista de los
andenes y, sobremanera, la decoracién del vestibulo con
mas de 20.000 azulejos, obra del artista Jorge Colago,
que representan episodios de la historia de Portugal (los
origenes del Reino, las conquistas de Enrique el Nave-
gante...) y escenas campestres®.

8 <www.patrimoniocultural.pt>: ficha en la base de datos: «Estacao dos
caminos de ferro de Sdo Bento, tambén denominada Estagcdo de Sdo Bento, in-
cluido a gare metilica, os painéis de azulejos e a boca de entrada no tinel. Nota
histérico-artistica».
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FIG. 19. Plano del Metro de Oporto (fuente: <http://urbanrail.net>) con las estaciones de Sdo Bento, arriba, y de Trindade, abajo (fotos: ©Ingolf-

BLN).

Dentro de la ciudad de Oporto y su Area Metropoli-
tana, el transporte piblico estd magnificamente servido
por las lineas de la empresa publica Metro do Porto, que
cuentan con terminales en todos los nicleos periféricos.
Fue disefiado, entre otros, por el arquitecto Eduardo Sou-
to, quien realiz6 los proyectos de las estaciones mds des-
tacadas, como la central de Trindade y la de la Casa de
la Mdsica. La apertura del Metro de Oporto a partir de
2002 fue un éxito rotundo para el transporte piblico. En
realidad es un tren ligero, con 6 lineas radiales, 81 esta-
ciones y 80 kilémetros de longitud: circula en superficie
(solo 8 kilémetros subterraneos en el centro de la ciudad)
y transporta cada dia a unos 152.000 pasajeros.

La empresa del Metro explota también el funicular
dos Guindais, que salva el desnivel entre el Duero y
Batalla con un trazado espectacular: bordea dos monu-
mentos tan emblemadticos como el puente de Luis I y la
muralla medieval denominada fernandina. Sin embargo
el tranvia, a pesar de sus origenes decimondnicos, no ha
podido competir con el automévil ni tampoco con el Me-
tro, y su funcién es casi exclusivamente turistica (KWww.
metrodoporto.pt>).

Y en Asturias, ;jno tiene cabida un tren ligero en el
espacio metropolitano de Oviedo-Llanera-Siero ni en el
recorrido subterrdneo por la ciudad de Gijén en la que ya

existe el tinel? Parece que no, cuando se estd desman-
telando la vieja red de via estrecha (Feve), a pesar de su
gran interés estratégico y su valor técnico e histérico.

Para la unién de los nicleos separados por el rio Due-
ro (Oporto y Gaia, principalmente) se tendieron nume-
rosos puentes a lo largo de los dos ultimos siglos. Del
siglo XIX proceden los dos mds bellos y espectaculares
construidos con perfiles de acero y hierro roblonados,
segln el proyecto del ingeniero alemén Seyrig, socio de
Eiffel a quien se atribuyeron muchas veces estos puentes,
simbolos de la ciudad. Son los de Maria Pia (abierto en
1877) para el ferrocarril y el de Luis I, con dos tableros,
inaugurado en 1886 para el trafico rodado y, ahora tam-
bién, para el Metro. El hecho de ser este un puente doble,
con dos plataformas de diferente longitud y altitud que
permiten la unién de cuatro barrios distintos (La Ribeira
con las bodegas de Gaia y Batalla con el convento de la
Serra do Pilar), incrementa su valor técnico y estético,
extraordinariamente valorados por los portuenses (RO-
DRIGO, 2014).

No parece que en Langreo, donde afortunadamente
se conservan seis puentes decimondnicos de hierro sobre
el rio Nalén, se tenga la misma sensibilidad: los dos mas
reputados, el de los Ingleses y el de la Maquinilla, llevan
mucho tiempo descuidados. Y hasta el mds reciente, el
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FIG. 20. Puente Dom Luis, Oporto (fuentes: <http://footage.framepool.com> y foto de Diego Delso).

puente atirantado, simbolo de la ciudad y logotipo de la
Asociacion Cauce del Naldn, iniciado en 1986 y abierto
en 1990, ha perdido su iluminacién nocturna.

II. LA COMPLEJIDAD DE OPORTO
1. UNA CIUDAD PORTUARIA

Esta gran ciudad es bajo el punto de vista funcional
y paisajistico extraordinariamente compleja. Tanto como
hermosa. Ante la pregunta de «qué es Oporto» las res-
puestas, en consecuencia, pueden ser muy variadas.

En primer lugar, es un puerto fluviomaritimo. O in-
cluso dos: el viejo, un puerto natural en la desemboca-
dura del Duero y el nuevo de Leixdes, un gran puerto
artificial construido a fines del siglo XIX y principios del
XX en la desembocadura del rio Leca. Su nombre es pre-
cisamente Porfo (en espafiol con articulo: Oporto), que
procede de la denominacién romana Portus Cale (origen
del nombre de Portugal). Un puerto inicialmente asocia-
do al comercio del vino y, después, a la industria y la
logistica de contenedores.

El puerto histérico, en la desembocadura del Duero,
con la industrializacién se quedé obsoleto, condicionado
negativamente por las peligrosas corrientes del rio y de
las mareas, y por una darsena demasiado estrecha para el
atraque de los buques. Ademads, la competencia de Vigo
se sentia como una amenaza, a la inversa de lo que ocu-
rre en el presente. Por todo ello, a fines del siglo XIX, se
iniciaron las obras del moderno puerto de Leixoes. En
la actualidad el puerto viejo, a orillas del Duero (La Ri-
beira y Gaia), es basicamente deportivo y turistico. Los

rabelos, pequeflas embarcaciones que se utilizaron histé-
ricamente para el transporte de barricas de vino desde los
vifiedos del Alto Douro hasta las bodegas de Gaia, surcan
el rio cargados de turistas. Como los cruceros, ferris y
catamaranes que recorren el tramo urbano del rio bajo los
espectaculares puentes de la ciudad.

El puerto de Leixdes es el tercero de Portugal, tras
Sines, en Setubal (que es la principal drea portuaria, in-
dustrial y logistica del pais) y Lisboa. Su localizacién
estratégica, beneficiada por un hinterland vigoroso en
industria y comercio, le da relevancia dentro del sistema
portuario europeo.

Se localiza a cuatro kilémetros al N de la desemboca-
dura del Duero en el municipio de Matosinhos, dentro del
Area Metropolitana de Oporto. Sus muelles, levantados
en el mar y guarecidos por diques, tienen una longitud
de cinco kilémetros, la dirsena dispone de una ldmina
de 120 hectdreas, mientras la superficie disponible en
tierra es de 55 hectdreas. Con 14 millones de toneladas
movidas anualmente (volumen comparable al propio de
El Musel-Gijén, que movié 15 millones de toneladas en
2011), absorbe la cuarta parte del comercio internacional
de Portugal. Su tréafico se acerca a los 3.000 navios al afio
para todo tipo de fletes: productos textiles, piedra, made-
ra, automaoviles, minerales, vino, cereales, derivados del
petréleo, contenedores. .. ademads del trafico de pasajeros
en cruceros. La terminal de cruceros, modernizada re-
cientemente (entre 2010 y 2015) recibié en 2016 ochenta
y cuatro navios con casi 80.000 pasajeros (la mitad brita-
nicos); el edificio, una estructura en forma de caracol que
alcanza 40 metros de altura, es otro de los iconos de la ar-
quitectura de vanguardia de Oporto. Con él se consigui6
suavizar la dura imagen del puerto industrial y una mejor
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FIG. 21. Puerto de Leixdes. Fuentes: Google Maps y <https://www.yilport.com>.

FIG. 22. Terminal de cruceros de Oporto. Fuentes: <https://www.lavozdegalicia.es> y <https://www.metalocus.es>.

integracion en la ciudad. El cuerpo principal contiene,
ademas, el Parque de Ciencia y Tecnologia del Mar de la
Universidad de Oporto (puerto de Leixdes, 2017).

Esta dindmica terminal de cruceros, asi como la pro-
gramada renovacién general del puerto de Leixoes en los
proximos afios, alarma a la Autoridad Portuaria de Vigo
(como se refleja en la prensa local), en cuya darsena se
sufre la competencia de Oporto en pasajeros de cruce-
ros y, sobre todo, en trafico de contenedores (TEO, 2014;
PREGO, 2017).

2. UNA CIUDAD DE CIUDADES, BARRIOS E ILHAS

En segundo lugar, Oporto es una ciudad de ciudades,
un Area Metropolitana que incluye, como ya se ha dicho,
a otras entidades urbanas con administraciéon indepen-
diente pero soldadas a la ciudad: Gaia con sus bodegas
por el S, Maia con el aeropuerto por el N y Matosinhos
por el NW, donde se localiza la playa y el puerto de

Leixoes, y las principales instalaciones industriales,
como la refinerfa de Galp (Gas de Portugal) o la central
eléctrica de EDP (Energias de Portugal).

Los barrios que componen su nucleo histérico pre-
sentan una manifiesta personalidad paisajistica y funcio-
nal: en una de las colinas, la del E, se localiza Batalla con
la espléndida catedral (roménica, gética y barroca) y el
Teatro Nacional. En la colina enfrentada hacia el W, el
barrio de Miragaia, con la torre de los Clérigos y su igle-
sia, el edificio central de la Universidad y el Hospital de
San Antonio. En la vaguada intermedia, los barrios de la
Baixa con la burguesa avenida de los Aliados, la estacién
de Sdo Bento y el mercado del Bolhdo. Y a continuacion,
hacia el rio y el puerto antiguo, la colorista y popular
Ribeira, en cuyo centro se levanta el portentoso edificio
neocldsico de la Bolsa sobre el hueco del convento de
San Francisco, desamortizado y demolido en la cuarta
década del siglo XIX.

Pero Oporto fue, y sigue siendo en cierta forma, una
ciudad de ilhas, nombre de los barrios ocultos proletarios,
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FIG. 23. Pasadizo a una ilha (foto: Manuel de Sousa) e interior (fuente: <http://www.porto.pt>).

extendidos en el siglo XIX con la industrializacién segin
modelos ingleses (de la ciudad de Leeds, por ejemplo):
en la trasera de las casas burguesas, aprovechando patios
o0 espacios ajardinados, se promovian diminutas casas en
hilera de menos de 20 metros cuadrados, con servicios
higiénicos comunes para un misero proletariado proce-
dente de espacios rurales en crisis, como Tras os Montes,
Mifio o Beira Alta. Entre hileras, los pasillos tenian me-
nos de dos metros de anchura. El promotor generalmente
era el propietario de la casa burguesa construida en la
linea de la calle. A la ilha se accedia por un tnico pasadi-
7o, por lo que la miseria quedaba oculta a primera vista.

A fines del siglo XIX se calcula que un tercio de la
poblaciéon de Oporto residia en esta clase de alojamientos
(mas de cinco mil ilhas en la ciudad). Desde mediados
del siglo XX la construccién de barriadas periféricas de
promocién publica fue sustituyendo a esta tipologia de
habitacién de extrema pobreza en los barrios burgueses
de Oporto y de los restantes niicleos del Area Metropo-
litana. De esta manera el centro se «purificaba» para la
burguesia que durante un siglo se aproveché de la alta
demanda de vivienda barata para los inmigrantes proce-
dentes de las dreas rurales circundantes: la relacion cla-
sista exterior/interior de la manzana se transformo en otra
mads soportable: centro/periferia de la ciudad (MONTERO,
2014).

Todavia hacia 1940 estaban habitadas mas de mil ilhas
en las que se cobijaban casi cincuenta mil personas, la

quinta parte de la poblacion portuense. Y a fines del si-
glo XX aun pervivia en torno a un millar, con unos diez
mil residentes (PEREIRA, 1996), aunque en un rdpido pro-
ceso de abandono y extincién que ha llevado al Ayunta-
miento a proponer la rehabilitacion y conservacién de
algunas por interés cultural, social y turistico (BREDA y
CONCECAO, 2015).

Este tipo de vivienda que propiciaba la propagacién
de enfermedades infecciosas (célera, peste bubdnica...)
fue frecuente en las ciudades europeas de la industria-
lizacion, como las «corralas» en Madrid. También en
Asturias, en cuyas ciudades se conocieron «ciudadelas»
y «barrios ocultos». Ahora bien, si Oporto se propone
como paradigma, es como consecuencia de la intensidad
del fendmeno alcanzada en la ciudad entre 1850 y 1950.

3. LA IMPORTANCIA DE LA INDUSTRIA

En tercer lugar, Oporto es una ciudad industrial. A
las actividades tradicionales del vino, la cerdmica y los
productos textiles, a lo largo del siglo XX se suman las
vinculadas al nuevo puerto de Leixdes, especialmente las
refinerfas y las industrias eléctricas.

Descuella la refineria de petréleo de Matosinhos,
construida en 1966 sobre una superficie de mds de 400
hectédreas. Produce gasolina, gaséleo, gas y grasas diver-
sas. Pertenece a la firma Galp, una de las mayores empre-
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FIG. 24. Refineria de petréleo
de Matosinhos (Galp). Fuente:
<https://www.galp.com>.

sas del pais (con 10.000 empleos, produce la mitad del
combustible portugués). Los inicios de la empresa arran-
can en los afios treinta del siglo XX. Nacionalizada tras
las Revolucién de los Claveles de 1974, fue privatizada
en los afios ochenta y noventa (GALP, 2016).

En el subsector de la electricidad destaca también en
Matosinhos la presencia de Energias de Portugal, firma
dedicada a la generacidn eléctrica y a la produccién de
gas natural y energias renovables. Hace una década ab-
sorbid a la asturiana Hidrocantdbrico, la empresa hasta
entonces de mayor arraigo regional.

EDP es la principal empresa portuguesa, con mas de
12.000 empleados, y uno de los mayores grupos eléctri-
cos de Europa. Surgié en 1975 de la nacionalizacidn, tras
la Revolucién de los Claveles, de trece compaiiias de la
energia en Portugal. Como Galp, también fue privatizada
después (en 1997): el mayor accionista es de nacionali-
dad china (con el 21,3 % del capital), seguida de las es-
pafiolas Iberdrola (7 % del capital) y el grupo asturiano
Masaveu-Liberbank (también con el 7 %), procedente de
la antigua Hidrocantdbrico (Energfas de Portugal, 2009).

4. UNA CIUDAD TERCIARIZADA

En cuarto lugar, Oporto es una ciudad de servicios.
Mais del 70 % del empleo se agrupa en el sector terciario
en el que sobresalen dos subsectores claves para la ciu-
dad: el turismo (mads de tres millones de turistas extran-
jeros en 2015, segun el Instituto Nacional de Estatistica)
y la Universidad (con unos 35.000 estudiantes, es la mas
grande de Portugal), ademds del comercio, los transpor-
tes y los servicios culturales y asistenciales.

El turismo es basicamente cultural (el vino, la gastro-
nomia, la portentosa oferta monumental de la ciudad, que

fue Capital Europea de la Cultura en 2001), aunque tam-
bién tiene presencia el turismo de sol y playa (desde Foz
do Douro hasta Lega da Palmeira), y el relacionado con
las compras y la moda. Entre los paises de procedencia
destacan Espafia, Reino Unido, Francia, Alemania, Brasil
y Estados Unidos.

Para el desarrollo turistico ha sido decisiva la mo-
dernizacion del aeropuerto Sa Carneiro, que es la deno-
minacién oficial del aer6dromo de Oporto. Se localiza
en Maia, dentro del Area Metropolitana, solo a trece
kilémetros del centro al que estd conectado a través del
Metro. Es un aeropuerto con categoria de internacional.
Su capacidad, tras la ampliacién de 2005 con la atractiva
terminal de Jodo Leal, es de 16 millones de pasajeros por
afio: en 2016 el nimero de usuarios ascendid a 9,5 mi-
llones con 69.399 movimientos. En 2007 fue distinguido
como mejor aeropuerto de Europa.

Pero el crecimiento del aeropuerto produce roces con
los de Lisboa (a casi 300 kilémetros) y de Vigo (a poco
mads de 100 kilémetros): Oporto se queja de que la princi-
pal compaiiia aérea de Portugal (TAP) aplique tarifas que
favorecen a Lisboa y a Vigo. Asi que no solo el puerto,
sino también el aeropuerto impulsa rivalidades con la
ciudad gallega (LOPEZ, 2017).

En Asturias la lejania del aeropuerto de Santiago del
Monte con respecto a las ciudades del Area Central (a 47
kilémetros de Oviedo) y la insolvencia de las conexiones
terrestres, explican su escaso uso: 1.300.000 pasajeros en
2016.

En lo concerniente a la Universidad, el edificio cen-
tral en Miragaia (ahora rectorado, biblioteca y museo)
fue facultad de Ciencias. Su origen estd en la Escuela
de Ndutica, creada por el marqués de Pombal en el si-
glo xviiL. Por ello la Universidad portuense se mantuvo
como escuela politécnica (ingenieria, medicina...), hasta
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que en 1961 se creo la Facultad de Letras. Tras la Revo-
lucién de los Claveles, creci6 de forma espectacular para
rebasar en nimero de estudiantes a las universidades de
Lisboa y Coimbra. Hoy cuenta con 14 facultades en dis-
tintos campus dentro de la ciudad (<www.up.pt>).

5. EL VINO COMO REFERENTE IDENTITARIO

En quinto lugar, es la ciudad del vino, denominacién
Oporto. Légicamente los vifiedos no estdn en la ciudad:
se localiza en los bancales del valle, aguas arriba, compo-
niendo paisajes tan singulares que también fueron decla-
rados Patrimonio de la Humanidad por la Unesco.

El cultivo de la vid en el Alto Douro (valle principal
y afluentes) procede de la época romana (2.000 afios de
antigiiedad). A partir del siglo XVII, coincidiendo con las
guerras franco-inglesas, el cultivo de la vid se expande.
Con todo, en el mercado inglés, sin la competencia fran-
cesa, se colocaban vinos de baja calidad, a veces adulte-
rados con jugos de bayas de satico.

Para evitar el desprestigio de los vinos de Oporto, a
mediados del siglo XvIiI, el marqués de Pombal, primer
ministro de José I entre 1755 y 1777 y representante ge-
nuino del despotismo ilustrado, cre6 una compaiiia es-
pecifica para el cultivo, el control y la venta de los vinos
del Alto Douro, garantizando la calidad de los mismos
en el mercado internacional. De lo cual deriva la primera
denominacién de origen del mundo, 200 afios anterior a
la més antigua de Francia (BERCIANO, 2008).

El transporte hasta hace unos cuarenta afios (desde
entonces se utilizaron camiones) se efectuaba en em-
barcaciones hasta las bodegas situadas en el puerto, a la
izquierda del Duero en su desembocadura. Son las bo-
degas de Gaia que forman parte del conjunto declarado
Patrimonio de la Humanidad de Oporto. En ellas el vino
se almacena, se envejece y se fortifica (por interrupcién
de la fermentacién mediante el afladido de aguardiente
o brandy, lo que aumenta su graduacién y la da un sa-
bor mds dulce). La entrada de capitales ingleses desde
el siglo XIX en los negocios del vino se manifiesta en los
nombres de las bodegas y casas de vinos: al lado de los
autoctonos (Ferreira, por ejemplo) aparecen nombres in-
gleses como Sandeman o Taylor’s.

6. LOS PUENTES EN LA CARACTERIZACION DEL PAISAJE

En sexto lugar, es una ciudad de grandes puentes,
construidos sobre el rio Duero a lo largo de los dos ulti-

mos siglos. Los dos primeros, el de las Barcas y el Pen-
sil, tendidos a principios y a mediados del siglo XIX, han
desaparecido. El de las Barcas era un puente flotante de
barcazas amarradas por cables. En 1809 murieron en €l
miles de portuenses cuando huian de la invasion fran-
cesa. Del puente Pensil, atirantado, se conservan al lado
del monumental de Luis I las estructuras verticales que
sostenian los cables.

A finales del siglo XIX se levantaron los grandiosos
puentes de hierro en arco del ingeniero aleman Seyrig.
Los dos son monumentos nacionales incluidos en el
catdlogo de la Unesco. El de Maria Pia, inaugurado en
1877 para el ferrocarril, se mantuvo en uso hasta 1991
cuando fue sustituido por el de hormigén armado de Sao
Jodo capacitado para alta velocidad ferroviaria. Pero es
el puente de Luis I (o Don Luis), inaugurado en 1886, el
mds espectacular, el que tantas veces se usa como imagen
de Oporto en competencia con la catedral, la torre de los
Clérigos o el palacio de la Bolsa. En €l Seyrig incluy6
dos plataformas o tableros de 390 (el superior) y 174 me-
tros. En la actualidad, tiene doble uso: el ferroviario (del
Metro de Oporto), por la plataforma alta, y el transito
ordinario, rodado y peatonal, por la inferior.

En 1963 se abri6 el moderno puente da Arrdbida de
hormigén armado, declarado ya en 2013 monumento na-
cional. Cuenta con una plataforma de 614 metros y una
anchura de 26 para dar cabida a la autovia interregio-
nal. Més recientes son el ya mencionado de Sdo Jodo y
el puente de Freixo de los afios ochenta, el mds oriental
de los existentes, con cuatro carriles en doble direccidon
para descongestionar el trafico en los anteriores y permitir
la circunvalacién de la ciudad por autovia. El puente del
Infante Enrique, ya del siglo actual, es el mds reciente,
inaugurado en 2003 para absorber el trafico del tablero
superior del puente de Don Luis reconvertido para una de
las lineas de Metro. Su plataforma, tendida en las proximi-
dades del puente histérico, es de 370 metros, con un ancho
de 20. La coordinacién del proyecto y de la obra corrié a
cargo del ingeniero espafiol J. A. Fernandez Ordofiez.

7. UNA CIUDAD MONUMENTAL

Por tltimo, Oporto es una ciudad monumental, de ex-
traordinario atractivo paisajistico. Es decir, es una ciudad
hermosa. A la variedad estilistica y arquitecténica hay
que afiadir los contrastes fisicos: la ciudad ocupa colinas,
vaguadas y riberas de rios y de mar.

Las piezas patrimoniales fundamentales componen
un conjunto arquitecténico armonioso que engloba desde
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FIG. 25. Arriba, el puente da Arrdbida (fuente:< http://almaatporto.com>) y del Infante Dom Enrique (fuente: <http://osverdesnorte.blogspot.com.

es>). Debajo, los puentes de Sdo Jodo y Freixo (fotos: Melanie Antunes).

las edificaciones medievales (la catedral, la muralla fer-
nandina...), romdnicas y géticas, pasando por el Renaci-
miento (arte manuelino de las iglesias de Santa Clara y
San Francisco); el barroco-rococé del palacio arzobispal,
y de las iglesias de San Ildefonso, Los Clérigos, el Car-
mo, etcétera; el neoclasicismo del Hospital de San An-
tonio, la Universidad, el Teatro Nacional, la Estacion de
Sao Bento, el Mercado de Bolhdo...; el modernismo de
la avenida de los Aliados; y la arquitectura contempora-
nea de la facultad de Arquitectura, la Casa de la Musica,
las nuevas terminales del puerto de Leixdes y del aero-
puerto, el Museo Serralves o el Coliseo Dragio...

El azulejado de muchos edificios tanto en exteriores
(fachada de la mayoria de las iglesias y edificios publi-
cos o de muchas casas particulares) como en interiores
(estacion de Sao Bento), extendido desde el siglo XVII y
potenciado en el XIX y el XX, aumenta el resplandor y la
singularidad de la ciudad portuguesa (GUERRERO, 2017).

Una urbe que, por otro lado, es deudora de la influen-
cia inglesa: desde el siglo XIX una parte considerable del
capital empresarial portuense procede del Reino Unido.
Esa influencia, ejercida directamente desde el Club In-
glés establecido en Oporto, va mucho mads alla de los ré-

tulos luminosos de buena parte de las bodegas de Gaia: la
organizacion fisica de la ciudad burguesa mediante par-
celaciones y la construccién de grandes avenidas tiene
mucho que ver con modelos anglosajones.

Asi ocurrié para la construcciéon de la avenida da
Boavista, el eje de expansion de Oporto hacia el océano:
fue en el periodo de entresiglos (del XIX al XX) cuando el
Ayuntamiento contraté al urbanista inglés Barry Parker
para la reforma del centro de la ciudad (BALSAS, 2006),
con la gran reforma interior que representa la avenida de
los Aliados.

8. FUNCIONES Y FORMAS DE BRAGA, GUIMARAES
Y VALENCA DO MINHO

La pregunta inicial también conviene extenderla a las
restantes ciudades visitadas: qué es Braga, qué es Gui-
mardes y qué es Valenga do Minho.

Braga es el centro o la capital del Area Metropoli-
tana do Minho y su traza romana soporta a numerosos
edificios monumentales, muchos de ellos religiosos: la
catedral romédnica, el palacio arzobispal, la iglesia y el
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FIG. 26. Santuario del Bom Jesus

convento del Populo, la iglesia y el convento de los Con-
gregados, la iglesia y el hospital de San Marcos y la igle-
sia de la Santa Cruz. En la mayoria de estos monumentos
el estilo dominante es el barroco. Los conventos fueron
desamortizados para funciones publicas: el del Populo
para servicios municipales y el de los Congregados para
la Universidad do Minho, cuyo rectorado ocupa precisa-
mente el antiguo palacio arzobispal (PASSOS, 1996).

Histdricamente la funcién principal de Braga fue la
religiosa; por esa razon son tan abundantes las iglesias y
los conventos que junto con el santuario del Bom Jesus
do Monte, ubicado en una colina de la periferia urbana,
todavia confieren a la ciudad el foco de peregrinacién
cristiana mds importante de Portugal. En la actualidad,
la economia de la ciudad depende mds del comercio, el
turismo cultural, y los servicios entre los que destacan los
universitarios (es sede de dos universidades, una publica
y otra catdlica), los asistenciales y los de los transportes
(centro de comunicaciones del N de Portugal y aeropuer-
to regional).

Guimaraes es una mediana ciudad de origen medieval
extraordinariamente bien conservada. De ahi su inclusion
en el catdlogo de ciudades Patrimonio de la Humanidad
de la Unesco en 2001 y su seleccién como Capital Eu-
ropea de la Cultura en 2012 (Centro Histérico de Gui-
mardes: <http://whc.unesco.org/>). En el siglo XII (afio
1128) el Condado Portucalense se separa del Reino de
Castilla y Ledn, tras la batalla de San Mamede que tuvo
lugar en las proximidades de la ciudad. Alfonso Enri-
quez, nieto del rey leonés Alfonso VI, se proclama como
primer rey de Portugal, estableciendo la capital del nuevo
reino en la propia Guimaraes.

do Monte, Braga.

Se conserva muy bien su trazado medieval intramu-
ros (la plaza de Oliveira, con la arquitectura gética de la
colegiata, el antiguo ayuntamiento y el monumento a la
batalla del Salado de 1340 contra los drabes; y la plaza de
Santiago, con su arquitectura popular), ademds del con-
junto del Castillo, la iglesia romdnica de San Miguel, y el
grandioso palacio renacentista de los duques de Bragan-
za. Con estas caracteristicas es 16gico que en la actuali-
dad la fuente principal de ingresos de la ciudad descanse
en el turismo cultural.

Y, finalmente, el pequefio nicleo de Valenca do Minho
es una fortaleza o plaza fuerte de origen medieval transfor-
mada por el turismo y su situacion fronteriza, al borde del
rio Mifio, en un gran centro comercial abierto, uno de los
mayores de Europa. De la muralla primitiva (siglo XIII) se
conservan sélo algunos elementos. Los bastiones, fuertes,
fosos, muros y baluartes son barrocos, de los siglos XVII
y XVIII, obra del francés Ecole que siguié el modelo de
su compatriota Vauban. El objetivo era la defensa de Por-
tugal, tras la recuperacién de su independencia en 1640
(habia sido anexionado a Castilla en el reinado de Feli-
pe 11 tras las Cortes de Tomar de 1581). El conjunto, que
conserva algunos edificios religiosos medievales (como
la iglesia romadnica), es extraordinariamente armonioso,
dentro de la monumentalidad que le dan las murallas y sus
maravillosas puertas y puentes barrocos.

III. CONCLUSIONES

Oporto, Braga, Guimardes y Valenca do Minho son
ciudades histéricas ya catalogadas como Patrimonio de
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la Humanidad (Oporto y Guimardes) o a punto de serlo
(Braga y Valencga). Su valor cultural, urbanistico y mor-
folégico o paisajistico merece todos los reconocimien-
tos. Porque, ademads, se siguen aplicando politicas activas
para su mantenimiento fisico y funcional.

En efecto, Oporto, Braga y Guimardes conservan
vivos sus espacios histdricos porque, en primer lugar,
han sabido mantener en ellos la funcién residencial y la
comercial, al lado de la pujanza del turismo, de origen
espafiol de manera destacada, que exige nuevos equipa-
mientos y servicios (fundamentalmente en los subsec-
tores de la hosteleria y el alojamiento). Esos espacios
estdn cargados de monumentos que reflejan el dinamis-
mo de estas ciudades desde la Edad Media. Mantienen
la representacién de todos los estilos artisticos desde el
romdnico y el gético hasta los propios de los siglos XIX
y xX. Especial interés por su abundancia lo tienen los
edificios religiosos barrocos y neocldsicos, con frecuen-
cia desamortizados para funciones publicas. La nueva
arquitectura de finales del siglo XX y principios del ac-
tual cuenta con destacadisimas figuras locales (los ar-
quitectos Siza y Souto), al lado de otros profesionales
de renombre internacional (como Koolhaas), que han
sabido combinar formas, funciones y localizaciones en
ciudades histéricas.

El ornato de los espacios publicos es otro atractivo
paisajistico de primer orden: la pavimentacion de las
calles, con empedrados a veces artisticos, la jardineria
que acompaiia a menudo a las vias de circulacién o a los
parques periféricos bien conectados a las ciudades en el
entorno de simbolos religiosos o civiles...

En la linea de combinar funcionalidad con calidad
paisajistica estdn las soluciones al transporte publico:
tranvias, trenes ligeros metropolitanos, funiculares o te-
leféricos y, a veces, carriles para bicicletas afrontan el
problema de la movilidad con soluciones eficientes que
no solo encajan en el paisaje urbano, sino que incremen-
tan los atractivos monumentales y paisajisticos de estas
ciudades. Lejos de la displicencia que con frecuencia se
tiene respecto de Portugal, conviene tomar nota de los
numerosos aciertos de su politica urbana en las ciudades
histéricas del N del pais recientemente visitadas por Cau-
ce del Nalén.
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