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La evolucion del paisaje en un espacio periurbano:
Lugones-Posada de Llanera (Asturias)

RESUMEN

Se analizan las principales transformaciones espaciales ocurridas
durante los Ultimos cincuenta afios en un enclave fundamental dentro
de lafranja periurbana de Oviedo, la zona comprendida entre Lugones
y Posada de Llanera. Tomando la fotografia aérea como base para la
reconstruccion del paisaje, pretendemos poner de manifiesto como se
produjo la evolucién de este espacio, desde un paisaje de partida, pre-
dominantemente agricola, a actual, de caracter multifuncional.

RESUME

L'évolution du paysage dans un espace périurbain: Lugones-Po-
sada de Llanera (Asturies).- On anayse les transformations spatiales
plus importantes qui ont eu lieu durant les cinquante derniers années
dans la zone comprise entre Lugones et Posada de Llanera, qui consti-
tue un enclave fondamental de la frange périurbaine de laville dOvie-
do. En utilisant la photographie aérienne comme I'outil essentiel, on
prétend mettre en lumiere I'évolution de cet espace, depuis le paysage
a prédominance agricole du commencement, a I'actuel, qui manifeste
un caractere multifonctionnel.

|
INTRODUCCION

A zZONA comprendida entre Lugones y Posada de

Llanera constituye, a nuestro juicio, un caso para-
digmatico dentro de los espacios periurbanos asturia-
nos, puesto que en un sector de dimensiones limitadas
(no superalos cinco kilémetros lineales) se fueron loca-
lizando alo largo del tiempo una serie de funciones (in-
dustria, areas residenciales, grandes superficies comer-
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The evolution of the landscape in a periurban space: Lugones-
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mental enclave in the periurban fringe of Oviedo, the area that goes
from Lugones to Posada de Llanera. Tacking the aerial photograph as
reference we try to show how the evolution of this space was produ-
ced from the original landscape, basicaly agricultural, to the multi-
functional present one.
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ciales, infraestructuras y equipamientos) que obedecen
a las necesidades provenientes, no solo desde el ambito
de influencia més préximo a este espacio, la ciudad de
Oviedo, sino también del conjunto de ciudades de lare-
gion, dada la centralidad de la zona comprendida entre
Lugonesy Posada de Llanera.

La dimension temporal de este estudio ha estado, en
cierta medida, condicionada por la disponibilidad de
vuelos fotogramétricos del espacio Lugones-Posada de
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Llanera (desde 1945-46, fecha del vuelo de la «Serie
A», hasta 1996, fecha del Ultimo vuelo del Principado
de Asturias), 1o que nos ha permitido disponer de dis-
tintas instantdneas o momentos en la evolucion de esta
zona. En concreto, se han sefialado cuatro fases bien
definidas dentro de la evolucién de este espacio, que
encuentran reflejo en los cuatro epigrafes en los que he-
mos dividido este articulo. El primero de ellos hace re-
ferencia a paisaje existente en la primera mitad del si-
glo xx, donde junto al aprovechamiento agroganadero
predominante, habian hecho ya acto de presencia nue-
vos usos (las industrias decimonénicas y el aerédromo
de La Morgal); e segundo epigrafe trata sobre la con-
solidacion del proceso de industrializacién en lazona a
aparecer tres nuevas fabricas en las proximidades del
nilcleo de Lugones, que supusieron el primer cambio
importante ocurrido en el espacio de estudio durante el
siglo xx; en €l tercero se aborda la desaparicién de las
fabricas de explosivos y la aparicion de los poligonos
industriales de Silvotay Asipo; y € cuarto y Ultimo co-
rresponde a las transformaciones que se dieron en las
Ultimas décadas del siglo xx y que, a diferencia de las
etapas anteriores, no se deben ya Unicamente a la im-
plantacion de complejos industriales, sino a otros nue-
VOs usos que determinan la multifuncionalidad del en-
torno Lugones-Llaneray lo definen plenamente como
un espacio periurbano.

I
EL PREDOMINIO DEL PAISAJE RURAL-AGRARIO
Y LASINDUSTRIAS DECIMONONICAS

El paisgje rural-agrario era el dominante en el espa-
cio comprendido entre Lugones y Posada de Llanera a
mediados del siglo pasado, aunque ya en el Ultimo
cuarto del siglo xix la zona habia experimentado un lla-
mativo cambio con lainstalacion de las primeras indus-
trias. Esta industrializacion decimonénica tuvo unas re-
percusiones paisgjisticas limitadas (a excepcion de la
industria siderdrgica), debido a la particular morfologia
que tuvieron los primeros recintos fabriles. Sin embar-
go, las transformaciones que introdujo la actividad in-
dustrial en el paisaje rural preexistente fueron mas alla
de lo visual, dando lugar a nuevas pautas de comporta-
miento que, con el pasar de los afios, tendrian un im-

1 Todas las fotografias aéreas utilizadas para la elaboracion de este articulo
forman parte del fondo fotogréfico del Departamento de Geografia de la Univer-
sidad de Oviedo.

portante reflejo espacial: el aumento de la poblacién y
su polarizacién en las proximidades de los centros fa-
briles, la aparicion del obrero mixto y la especializa-
cion agraria generada por la demanda urbana, que dari-
an lugar a un predominio de la ganaderia sobre la agri-
cultura, y, paralelamente, a un predominio de los pra-
dos sobre las tierras de |abor.

1. EL ESPACIO RURAL-AGRARIO

Dadas las escasas transformaciones espaciales que
se produjeron en el espacio comprendido entre Lugones
y Posada de Llanera durante la primera mitad del pasa-
do siglo, se puede decir que €l paisgje existente en la
década de los cincuenta era resultado de los cambios
experimentados a finales del siglo xix, cuando simulta-
neamente a la aparicién de los primeros enclaves indus-
triales se llevd a cabo la especializacion lechera, lo que
conllevd la reduccion progresiva de las tierras de labor,
que cedieron parte de sus superficies a la pradera?.

Estas transformaciones del espacio agrario, que en
buena medida venian determinadas por el proceso in-
dustrializador y por la concentracion de poblacion que
este traia consigo, no se llevaron a cabo a mismo tiem-
po en todo €l territorio regional, sino que afectaron pri-
mero a area central, mientras que €l resto experimenta-
ba un mayor retraso. Esto fue asi porque la industriali-
zacion en Asturias se circunscribio a centro de la re-
gion y fue también en el centro donde surgieron los
principales nicleos urbanos. Por tanto, |os cambios eco-
némicos que se produjeron tuvieron espacial repercu-
sion en el paisgje agrario de la zona central, que experi-
mento un proceso de especializacion para abastecer los
mercados urbanos. Se asiste entonces a una disminucion
de la produccién de cereales y aumentan la de hortalizas
y legumbres, al tiempo que se produce un aumento de la
ganaderia orientada a la produccién de carne y, sobre
todo, de leche. Probablemente el espacio L ugones-Posa-
da de Llanera fue uno de los primeros en experimentar
este cambio en el paisaje agrario debido a la gran de-
manda de productos procedente de la ciudad de Oviedo
(afinales del siglo xix e consumo mensual de leche por
parte de los ovetenses sobrepasaba los 160.000 litros, y
pocos afios después esta cifra se consideraba escasa).
Esta gran demanda repercutia especialmente sobre los

2 Para un andlisis detallado del paisaje rura-agrario, asi como su corres-
pondiente representaci on cartografica véase HERRAN ALONSO, M. (2001: 21-30).
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espacios rurales mas préximos debido a que la leche es
un producto perecedero, con lo que la cercania a los
centros de consumo era fundamental en una época en la
que los medios de transporte y los sistemas de conserva-
cion eran muy escasos. Esta situacion revela la pronti-
tud con la que se debid formar el paisgje agrario actual,
dominado por los prados. (ERICE, 1985, pég. 35).

Ademas del proceso industrializador y del consi-
guiente crecimiento de las ciudades, otro factor funda-
mental para que se produjesen las transformaciones ru-
rales iniciadas a finales del xi1x fue el desarrollo de los
transportes. El transporte iba a facilitar el comercio de
granos, lo que permitio restringir la superficie dedicada
alos cereales panificables en favor de las praderas y de
los cultivos forrajeros, exigidos por la especializacion
ganadera. Por tanto, sdlo cuando se estableci6 la linea
ferroviaria con la meseta, que permitia el suministro re-
gular de granos pudo llevarse a cabo una especializa-
¢ion ganadera (ERICE, 1985, pag. 28). Asi, ademas de la
proximidad a los centros urbanos, otro factor decisivo
paralatransformacion del espacio agrario fue la accesi-
bilidad. El hecho de que la linea de ferrocarril entre Po-
lade Lenay Gijon atravesara las parroquias de Lugones
y de Lugo de Llanera desde 1874, hizo que fuese méas
facil el suministro de granos, facilitando asi la temprana
especializacion ganadera.

A lavista de los resultados obtenidos se deduce que
el paisgje existente en la zona L ugones-Posada de Lla-
nera con anterioridad a los cambios que se produjeron
afinales del siglo xi1x estaba condicionado por factores
fisicos, principalmente por la naturaleza de los suelos,
que determinaba diferentes aprovechamientos del es-
pacio.

Lamarcada diferencia de usos que presentaba el pai-
sgje desaparecio a finaes del xix cuando, por razones
de tipo econdmico, las tierras de cultivo quedaron muy
restringidas y los prados constituyeron el aprovecha-
miento mas generalizado en toda la zona de estudio. Es-
ta nueva situacion se mantuvo vigente hasta mediados
del siglo xx, momento a partir del cual se produjo una
disminucién del espacio agrario debido a fuerte incre-
mento de la demanda de suelo para usos no agrarios que
experimentaron las periferias urbanas. Como resultado,
se produjo una rapida ocupacion de aquellos espacios
menos productivos desde el punto de vista agrario, que
fueron los mas vulnerables a la colonizacién por parte
de la ciudad, experimentando una importante revalori-
zacion; por el contrario, la ocupacién de los espacios
agricolas tradicionales fue més tardia, y sdlo cuando el
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Fic. 1. Mapade locaizacion.

terrazgo agricola comenzd a perder su funcion, debido
a abandono de las actividades agroganaderas por la cri-
sis del sector lacteo, hicieron aparicion nuevos usos ur-
banos (principa mente viviendas unifamiliares).

2. EL CAMPO DE AVIACION DE LA MORGAL

La primera trasformacion de gran envergadura que
se produjo en el area de estudio tuvo lugar en el primer
cuarto del siglo pasado, debido a la decision del Minis-
terio de Guerra de ubicar un campo de aviacion en los
terrenos de la Morgal, dadas las inmejorables condicio-
nes topograficas que presentaba la zona. Asi, en 1927,
el Ayuntamiento de Llanera cedia estas tierras al Esta-
do parael aterrizaje de aviones.

A partir de 1940 los terrenos de La Morgal, con una
extension de 20 has fueron cedidas ala Diputacion Pro-
vincial de Oviedo para construir un campo de aviacion
civil, en su doble aspecto de transporte de vigjierosy de
mercancias; con posterioridad fueron adquiridos por la
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Fic. 2. Aspecto del aer6dromo de laMorgal en 1941. Un afio antes, en 1940, el Ayuntamiento de Llanera habia cedido a la Diputacion Pro-
vincia de Oviedo los terrenos del Campo de la Morgal para construir un campo de aviacion civil. En la fotografia puede verse, en primer plano,
la carretera Lugones-Avilés (A) y €l barrio obrero de la Fébrica de Pélvora de Cayés (B). Al fondo, las obras de drengje y acondicionamiento de
los terrenos destinados a la construccion del aerédromo, que presentaban unaimportante tendenciaa encharcamiento (C).

Diputacion los predios colindantes mediante expropia-
cion forzosa, llegando a ocupar 94 has «por causa de
urgencia por estar destinados a campo de aviacion».
Doce afios més tarde, €l 31 dejulio de 1952, la Diputa-
cion Provincia de Oviedo cedia atitulo gratuito los te-
rrenos del campo de aviacion de La Morgal al Ministe-
rio del Aire para su utilizacion con fines civico-milita-
res, y con la condicion expresa «de que se utilizase
también por aviacion civil, en sus aspectos de transpor-
tedevigjerosy de mercancias».

No fueron Unicamente razones derivadas de las re-
ducidas dimensiones del aeropuerto, que dificultaban
las maniobras de los aviones comerciales, las que hicie-
ron renacer viejas polémicas sobre su emplazamiento;
otras, como las frecuentes nieblas, que por aquellos
afos no podian ser resueltas con la tecnologia de las ae-
ronaves ni desde las torres de control, fueron también
factores esgrimidos por quienes estaban a favor de la
construccién de un nuevo aeropuerto acorde con las ca-
da vez mas exigentes condiciones requeridas por €l tra-
fico aéreo, a tiempo que se planteaban posibles empla-
zamientos alternativos para el mismo. Oviedo defendia
la continuidad de La Morgal, mientras que Gijon pro-
ponia la construccién de un nuevo aeropuerto en La
Providencia, y Avilés defendia el emplazamiento de

Randn. Entre tanto, el aer6dromo de La Morgal fue ha-
bilitado para su utilizacion por lineas comerciales regu-
lares, tanto hacia Galicia y Santander-Bilbao, como a
Madrid (si bien esta Ultima no durante todo el afio y, en
ocasiones, através de Santander).

Finalmente, por decreto de 1 de junio de 1963, €l
Ministerio del Aire ordenaba el cierre del tréfico aéreo
civil en el aeropuerto de Oviedo-Asturias. Esta circuns-
tancia hizo que el Estado decidiese construir un nuevo
aeropuerto en Ranon, término municipal de Castrillon,
«al que se accedera facilmente merced a la nueva auto-
pista que unird los tres principales nicleos urbanos de
laregion», que fue abierto al tréfico civil el 17 de junio
de 1968°.

Respecto a aer6dromo de La Morgal, el 4 de no-
viembre de 1966, por Orden Ministerial se especificaba
que,

«Superadas algunas de las circunstancias de orden técnico que
motivaron el cierre del aerédromo, a partir de esta fecha quedan

abiertos a las operaciones de aviacion privada y deportiva los ae-
rédromos de Vitoria, Rozas (Lugo) y Lugo de Llanera (Asturias)».

3 Boletin Informativo de la Camara de Comercio, Industria y Navegacion
de Avilés, 161-164, 1965.
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Por tanto, el aerédromo de La Morgal seguiria con-
servando sus funciones militares (entre 1963 y 1979 el
aerédromo fue utilizado como campo de lanzamiento
de paracaidistas del Ejército de Airey Tierra, asi como
por los helicopteros de la Guardia Civil), a las que se
anadia la aviacion de caracter privado y deportivo lle-
vada a cabo por el Aéreo Club de Asturias'.

El cierre del aerédromo de La Morgal en 1963 dio
lugar a un largo contencioso administrativo entre la
Diputacién Provincial de Oviedo y el Estado, porque
los terrenos de dicho aer6dromo habian sido cedidos al
Ministerio del Aire con la condicion expresa de que
fuesen destinados a un aeropuerto civico-militar.
Cuando el aeropuerto civil fue cerrado, la Diputacion
de Oviedo reclamé la revocacion formal de la dona-
cion hecha, por incumplimiento del acuerdo firmado
entre ambas partes, asi como la reversion de los terre-
nos de LaMorgal.

Esta reclamacion de los terrenos del aerédromo al
Ministerio del Aire por parte de la Diputacion se fun-
damentaba no solo en la citada cuestion de incumpli-
miento del acuerdo firmado, sino también en otrarazén
no menos importante: parte de los terrenos de La Mor-
gal estaban incluidos en la fase denominada «amplia-
cion del poligono de Silvota» y ala Diputacion le inte-
resaba una recalificacion de esos terrenos que elimina-
se las servidumbres aeronauticas y los destinase a uso
industrial.

Finalmente, el 5 de marzo de 1979 el Ministerio del
Aire accedia a lareversién de los terrenos, que pasaban
a ser propiedad de la Diputacion.

3. EL ESPACIO INDUSTRIAL DECIMONONICO

A finales del siglo xix el espacio comprendido entre
Lugonesy Posada de Llanerafue el lugar escogido para
su implantacion por una serie de industrias que necesi-
taban estar proximas a los centros de consumo, pero
que alavez exigian una amplia disponibilidad de suelo,
afadiéndose a estas condiciones las ventajas que se de-
rivaban de la existencia de una red de infraestructuras
de transporte adecuada, premisa fundamental para el
inicio del proceso de industrializacién; cabe recordar
que ademas de la carretera Adanero-Gijon (N-630, hoy

4 Acuerdo del Ayuntamiento pleno sobre reserva del derecho de parcela
del campo de aviacion (2 de febrero de 1973). Ayuntamiento de Llanera, exp.
242/71.

As-18) y la de Lugones-Avilés (C-634, actualmente
As-17), existia también una lineaferroviaria, al haberse
puesto en marcha en 1874 el servicio entre Polade Le-
nay Gijon por parte de la Compafiia de Ferrocarril del
Noroeste (linea que pasaba por |as |ocalidades de Lugo-
nesy Lugo de Llanera donde se abrieron estaciones de
ferrocarril en ese mismo afio), abriéndose pocos afios
después la linea Villabona-Avilés, que permitiria las
comunicaciones con esta ciudad.

Por ultimo, existieron otros dos condicionantes de-
cisivos para la implantacion de las primeras industrias:
de un lado, la presencia de importantes yacimientos de
arcilla en Ables 'y Cayés (Llanera) determiné la ubica-
cion de la primera instalacion fabril: (Ceramicas Guisa-
sola); de otro, la existencia de normas estrictas en o to-
cante a la ubicacion de las fébricas de pdlvoray explo-
sivos, que debian mantener una distancia minima res-
pecto a los nlcleos de poblacion por motivos de seguri-
dad, contribuyeron a que la Féabrica de Explosivos San-
ta Barbara y la de Pdlvora de Cayés optasen también
por instalarse en la periferia de Oviedo.

Todas estas circunstancias perfilaban ya la situacion
estratégica que el entorno de L ugones tendria posterior-
mente y dieron lugar alas primeras inversiones por par-
te de capitales extranjeros, configurando uno de los pri-
meros enclaves industriales de la region y determinado
la especializacion de lazona en laindustria quimica, los
refractarios y la siderurgia, circunstancia que no cam-
biaria hasta | os afios sesenta del pasado siglo, cuando se
produjo una diversificacion de los sectores productivos
con lainstalacion de los poligonos industriales.

A. Laindustria quimica: la Fébrica de Explosivos
Santa Barbara y la Féabrica de Pdlvora de Cayés

La Fabrica de Explosivos Santa Barbara fue fundada
por José Tartiere en 1875, escogiendo para su ubicacion
Lugones, que se presentaba como una localizacion ido-
nea atendiendo a las necesidades de la empresa. En pri-
mer lugar, debiatratarse de un lugar que, por razones de
seguridad, estuviese a una distancia minima de dos kil 6-
metros de los lugares habitados y de los caminos mas
utilizados, dado el riesgo de explosion que existiaen las
industrias de pdlvora; en segundo lugar, era fundamen-
tal que la fébrica estuviese conectada por ferrocarril con
los puertos por donde entraban las materias primas pro-
cedentes de Galdacano (Bilbao), asi como la maquinaria
comprada en el extranjero. Teniendo en cuenta estas
consideraciones se determind que el lugar més adecua-



Fic. 3. Detalle del fotograma
ndm. 6.454, perteneciente a vuelo
de la «Serie A» de 1945 (MTN-29).
En la fotografia son facilmente
identificables los elementos mas
distintivos que presentaba Llanera
en aquellos momentos: |a pista de
aterrizaje del aerédromo de La
Morgal (A), la Fébrica de Pélvora
de Cayés (B) y la de Ceramicas
Guisasola (C), ambas dispuestas
sobre la carretera que unia Lugo-
nes con Avilés. Las repercusiones
paisajisticas derivadas de la im-
plantacion de estas industrias fue-
ron limitadas debido a la distribu-
cion interna que presentaban. Asi,
en el caso de las fabricas de explo-
sivos, debido a la peligrosidad que
suponian, estaban sujetas a una se-
rie de Ordenanzas que sefialaban
que los edificios debian ser de re-
ducido tamafio y distribuirse por
todo el recinto fabril. Ademas, los
talleres debian estar constituidos
por una sola nave, permanecer se-
parados unos de otros y estar ro-
deados de arbolado y terraplenes

detierra, con el fin de no propagar €l fuego en caso de explosion. Estas exigencias por motivos de seguridad daban como resultado instalaciones
muy diseminadas que necesitaban de solares de grandes dimensiones para su ubicacién.

do parainstalar la Fabrica eran los terrenos localizados
entre los rios Nora y Norefia, conocidos popularmente
como «La Cebeda» 0 «Caveda». La citada finca conta-
ba, ademés, con otras ventajas como eran la existencia
de un caudal de aguay la presencia de abundante arbo-
lado que serviria de pantalla de proteccion y aislamien-
to, aumentando las medidas de seguridad.

Durante sus primeros afios de existencia, Santa Bar-
bara se dedico a la produccién de pélvora de mina, con
dos destinos principales: la mineria 'y las obras civiles
(sobre todo las construcciones ferroviarias y las obras
de los tuneles del puerto de Pajares), ademés de la pol-
vora de caza, diversificandose la produccién a partir de
1885 con la introduccion de la pélvora de guerra. La
vinculacion de la empresa con laindustria de guerra dio
lugar a un periodo de gran prosperidad ligado alas gue-
rras coloniales, que se tradujo en la ampliacion de las
instalaciones (CrRABIFFOSSE CUESTA, 1986); sin embar-
go, esavinculacion de laindustria de la pdlvora con los
intereses del Estado propiciaria la creacion en 1896 de
la Unién Espariola de Explosivos que gjercio el mono-
polio legal de lafabricacion y venta de explosivos en la
Espafia peninsular e insular durante los siguientes vein-

te afios. Se terminaba asi con la autonomia de la Fabri-
ca Santa Barbara, que pasaba a formar parte de la
Unién Espafiola de Explosivos. No disponemos de mas
informacion sobre la Fabrica para la primera mitad del
siglo xx, aunque sabemos que en 1934 seguia dedican-
dose a la fabricacion de polvoras sin humo, pdlvora de
caza y guerra, éter sulfurico, casquillos y detonadores
de minas y canteras, cuya fabricacion precisaba cobre
electralitico que les suministraba la Fabrica de Metales
gue la compafiia tenia a pocos metros de Santa Barbara
(BEAUMONT, 1934).

Respecto a la Sociedad de Explosivos de Cayés, su
fundacion, en 1895, se debio a Indalecio Prieto y Justo
Guisasola. En este caso la Fébrica se asent6 en el con-
cejo de Llanera, en un solar de 43,4 has en e que sein-
tegraban las dependencias fabriles propiamente dichas,
més |os terrenos donde se localizo el «Barrio Tartiere»,
destinado a los trabajadores de la empresa, y otras 12,6
has de suelo de uso indeterminado que constituian una
reserva ante una posible ampliacion.

L a Fébrica se especializo en la fabricacion de polvo-
ra negra, mecha y corddn detonante, especializacion
gue se mantenia en 1934 seguin noticias de BEAUMONT.
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B. Ceradmicay refractarios: «Ceramicas Guisasola»

Ceramicas Guisasola fue fundada por Fabricio Diaz
y Cifuentes y Wenceslao Guisasola Larrosa, estando
destinada inicialmente a la fabricacion de ladrillos y te-
jas para abastecer la demanda derivada de la construc-
cion del ferrocarril Leon-Asturias en € tramo Ollonie-
go-Gijon. La industria se situé en Cayés, concejo de
Llanera, en la confluenciade los rios Norefiay Nora.

A los dos afios de su apertura, en 1870, la fébrica se
moderniz6 incorporando un horno, por lo que pasaria a
ser conocida popularmente como «la Estufa». En este
periodo, la factoria experiment6 una gran expansion ya
gue era la Unica empresa capaz de suministrar ladrillos
refractarios comprimidos y prensados a la creciente de-
manda proveniente de las obras ferroviarias y de la
construccion de viviendas en los centros urbanos. Tras
la muerte del fundador, en 1902, la tejeria pasd a manos
delasociedad Viuda e Hijos de Guisasola, y un afio mas
tarde de nuevo cambiaba de nombre pasando a llamarse
Hijos de Guisasola, SA. (ALvAREZ GONZALEZ, 1996).

A lo largo de este primer periodo la empresa pasd
por varias etapas productivas; la primera de €llas llego
hasta 1904, centrandose las actividades en |la elabora-
cion de ladrillos con arcillas y barro obtenidos en Cayés
y Ables; a partir de ese afio, la produccion se diversificd
con la elaboracion de tejas y tuberias de gres; ya en la
década de los veinte la empresa experimentaria una in-

tensificacion de la produccion, siendo también en este
periodo, en concreto en 1923, cuando la Fabrica toma-
ria su nombre definitivo, Ceramicas Guisasola, que
mantendria hasta su desaparicion.

Durante la Guerra Civil la Féabrica suspendio la fa-
bricacién de gres y refractarios, mientras que continua-
ba la de teja para la construccion, retomando a partir de
1938 la fabricacion de material refractario, destinado
principalmente a la industria siderdrgica regional, para
lo que se instalarian dos nuevos hornos en la Fabrica.
Los refractarios pasaban asi a ser la base de la produc-
cion sustituyendo a latejay e ladrillo, situacion que se
acentuaria en la década de los afios sesenta debido a la
gran demanda proveniente de la Empresa Nacional Si-
derirgicaS.A. (ENSIDESA).

La crisis de los afios setenta, unida a la fuerte com-
petencia de factorias de refractarios mas modernas y
con mejor tecnologia, Ilevd a que en 1976 la Sociedad
Anonima Ceramicas Guisasola vendiera las instalacio-
nes ala multinacional alemana Deuchsche Magnesit, fi-
lial de General Refractories, que tampoco seria capaz
de superar lacrisis, por lo que la empresa cerré definiti-
vamente en 1979.

Desde su cierre, la Fébrica fue utilizada como ama-
cén de distintos productos aprovechando la gran superfi-
cie cubierta de sus naves, hasta que en 1982 salieron a
subasta los inmuebles de «L a Estufa», que fueron vendi-
dos por sesenta y cinco millones de pesetas. Después
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Fic. 5. Detalle del fotograma ndm.
2.075 del vuelo de la «Serie H»
(MTN-29), fechado en 1956. La
fébrica de Ceramicas Guisasola se
disponiaaambos mérgenes de la
antigua carretera que unia Lugones
con Avilés. Los edificiosdela
margen izquierda, construidos a
partir de 1943, son los més
antiguos conservados (A). La
plantade lafébricaarriba
reproducida (Fig. 4), estabaya
plenamente definida en 1945,
como sereflejaen el vuelo dela
«Serie A» de esafecha (Fig. 3), y
permaneceria sin grandes
alteraciones hasta la década de los
sesenta.

Ilegarian multitud de proyectos destinados a ocupar las
antiguas naves de la Fébrica: un centro de disefio, la
Factoria Cultural Multimedia o La Casa de la Industria
y la Tecnologia, entre otros; ninguno de ellos se llevo a
cabo y las instalaciones de Ceramicas Guisasola perma-
necerian en un estado de semiabandono hasta el afio
2000, fecha en que la nave antiguamente destinada a ta-
Iler, situada en la margen derecha de la carretera (Fig.
4), fue adquirida por una empresa espafiola destinada a
lafabricacion y venta de muebles’.

C. La Fabrica de Metales de Lugones

La Féabrica de Metales de Lugones habia sido creada
por la Sociedad Industrial Asturiana (SiA) en 1896, con
e fin de dedicarse a la fundicién y transformacion del
cobre y sus aeaciones para suministrar bandas de este
mineral ala Fabrica de Explosivos Santa Barbara.

5 Plan Especial de la Factoria Cultural Multimedia, c. 1991, Ayuntamien-
to de Llanera, exp. 446/91.

Para la ubicacion de lafébrica, Sia adquirié unos te-
rrenos proximos a la fabrica de polvora que la compafia
tenia en la finca «La Cebeda», en la margen derecha de
la carretera Lugones-Avilés, sin embargo, €l ferrocarril
fue €l factor determinante para la localizacion de la f&
brica. Asi, la configuracién de la planta se realiz6 sobre
un gje longitudinal coincidiendo con €l recorrido de la
viadel tren.

A lo largo del primer cuarto del siglo veinte se reali-
z6 una diversificacion de la fabricacién hacia productos
comerciales y aplicaciones militares, que en 1925 llega-
ron a suponer e 90% de la produccion total debido ala
demanda que provoco la Guerra de Marruecos. En €l pe-
riodo republicano se redujeron los productos militares a
un 30% y aumentaron los comerciales hasta el 70%.

A la Guerra Civil siguid un largo periodo de aisa
miento, con un mercado interior minimo y una impor-
tante escasez de energiay materias primas, que termina-
ria con el Plan de Estabilizacion de 1959; desde ese afio
hasta 1966 |a Féabrica de Metal es experiment6 un impor-
tante crecimiento y se introdujo en mercados extranje-
ros. Desconocemos que efectos tuvo para la factoria la
formacion de la Union de Siderdrgicas Asturianas, S.A.
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(UNinsa) vy la crisis de mediados de los setenta, ya que
carecemos de informacion hasta 1987, afio en el que la
empresa pasaba a manos de la firmaitaliana La Metallie
Italiane (Lm1) y se produce una severa regulacion de
empleo®. Tan sdlo cinco afios después la Fabrica volvia
a ser vendida, esta vez a un grupo finlandés del sector
del cobre, alavez que parte de la actividad era desagre-
gada a Laminados Oviedo-Cdérdoba, S.A. (Locsa), si-
tuacion que perdura en la actualidad.

Il
LA CONSOLIDACION DE LUGONES COMO
NUCLEO INDUSTRIAL

En la década de los cincuenta del pasado siglo se
produjo la consolidacién del espacio industrial decimo-
nonico anteriormente descrito, con la ubicacion en Lu-
gones de tres nuevas empresas continuadoras de algin
modo de los sectores tradicional es asentados en la zona:
la fabricacion de refractarios, la siderometalurgia 'y la
industria quimica.

El surgimiento y desarrollo histérico de este conjun-
to, como en el resto de enclaves industriales, estuvo
fuertemente determinado por los vaivenes que sufrié la
politica industrial durante el franquismo en nuestra re-

6 ApARO-Ruiz FALCO, en su obra 175 afios de siderometalurgia en Astu-
rias (1978: 137 y sigs.) sefiala la integracion en UNinsa de la planta siderGrgica
que SiA teniaen Gijon, pero no hace mencién alguna ala Fébrica de Metales de
Lugones.

Fic. 6. Detalle del fotogramanam.
106 del vuelo la Compafiia
Espafiola de Trabajos
Fotogramétricos Aéreos (CETFA)
(c. 1960). A partir de la décadade
|os sesenta |os cambios més
significativos se produjeron en la
margen derecha de la carretera (A),
donde se llevaron a cabo sucesivas
ampliaciones de las instalaciones
que hay que poner en relacién con
la creciente demanda de
refractarios por parte dela
industria sider(rgica asturiana.

gion. El objetivo final de este capitulo es poner de mani-
fiesto qué repercusiones tuvo dicha politica en el deve-
nir de unas empresas de carécter privado cuyo mayor lo-
gro hasido la continuidad.

En el periodo que transcurre desde el afio 1939 a
1941 se configurd la politica econdmica que mantuvo el
pais hasta la década de los sesenta, y que se caracterizo,
por un apoyo a ultranza a los sectores basicos del pais, y
por otro por la autarquia.

A finales de la década de los cincuenta se acelerd el
crecimiento econémico y la politica seguida hasta ese
momento se manifesté como la principal traba para el
desarrollo. Ante esta situacion, en 1959 se introdujeron
cambios radicales en la politica econémica del pais para
adaptarse a la nueva situacién, que se plasmaron en €l
Plan de Nueva Ordenacion Econémica (més conocido
como Plan de Estabilizacion); a través de este instru-
mento se avanzaba hacia la liberalizacion econdmica, y
laintervencion directa del Estado era sustituida por me-
canismos maés sutiles de regulacion de carécter sectorial.
A partir de esta fecha, los cambios dentro de la politica
econdmica dieron lugar a un periodo de crecimiento sin
precedentes en la economia a espafiola que se prolonga-
riahastalacrisisinternacional de 1973.

Durante este periodo «desarrollista» Asturias desem-
pefio un papel preponderante al convertirse en €l princi-
pa productor de bienes basicosy ser el pilar fundamen-
tal de laindustrializacién espafiola. El resultado fue una
industria muy especializada, dependiente de los intere-
ses publicos y causante de importantes desequilibrios te-
rritoriales al concentrarse en la zona central; realidad és-



Fic. 7. Detalle del fotograma ndim.
6.922 (P-10) perteneciente al
«Vuelo de la Diputacion»,
realizado entre 1969 y 1970. En
estos momentos se aprecia una
nueva ampliacion de las
instalaciones de lafabricaen la
margen derecha de la carretera
Lugones-Avilés. El cierredela
fébricaen 1979 supuso el
desmantelamiento de parte de los
talleres de lamargen izquierda,
reduciéndose considerablemente la
plantay dando lugar a conjunto
que perduraen laactualidad. En
los Gltimos afios se han
rehabilitado y reutilizado parte de
losinmuebles, en concreto el
edificio de oficinas (C) y el taller
de lamargen derecha (D). El resto
de lasinstalaciones se mantiene en
un lamentable estado de
conservacion, pese a reconocido
valor de este conjunto, uno de los
exponentes sefieros de la
arquitecturaindustrial de laregion.

ta ya vislumbrada por distintos organismos regionales
de la época, que abogaron por una diversificacion de la
estructura productivay por € apoyo alaindustria trans-
formadora que debia localizarse en el centro de la re-
gion, debido a la existencia de materias primas, de una
red de transporte adecuada y de mano de obra cualifica-
da. La diversificacion industrial reclamada desde ambi-
tos regional es seria finalmente respondida por el gobier-
no en 1969 a través de la figura del Polo de Desarrollo
de Oviedo, cuyos efectos propiciaron la aparicion de
uno de los elementos més significativos del paisaje de la
zona que estudiamos, €l poligono industrial de Silvota,
en Llanera.

1. LA CONSOLIDACION DE LUGONES COMO NUCLEO
INDUSTRIAL

El particular contexto econdmico nacional que se dio
en la década de los cincuenta afectaria especialmente a
Asturias, dando lugar a importantes cambios en la es-
tructuraindustrial de laregion. Asi, Lugones, que se ha-
bia mantenido durante un largo tiempo sin apenas cam-
bios, experiment6 un importante crecimiento debido ala
instalacion de un nuevo conjunto industrial. Como he-
mos visto con anterioridad, Lugones habia sufrido las
primeras transformaciones importantes a finales del si-

glo xix con la aparicion de las primeras fabricas Santa
Barbara y Metales; los factores que en aquel tiempo
condicionaron la inversion de capital serian los que cin-
cuenta afios después volverian a determinar el asenta-
miento de nuevas industrias. A la centralidad de la zona,
las buenas comunicaciones y la existencia de materias
primas para la fabricacion de productos ceramicos, se
sumaba en esta segunda etapa el desplazamiento del
centro de gravedad del sector industrial en Asturias des-
de las cuencas hulleras centrales hacia la costa, 1o que
favorecié en gran medida alos concejos de Siero y Lla-
nera, que pasaban a ocupar un lugar estratégico dentro
del entramado econémico regional. Los cambios que se
Ilevaron a cabo en el espacio Lugones-Llanera en los
afos cincuenta anunciaban el proceso de periurbaniza-
cidn que se desarrollaria en la siguiente década.

A. Los productos refractarios: La empresa
Didier-Mersa

La empresa Didier-Mersa fue resultado de la fusién
de dos factorias independientes, Materiales Especiales
Refractarios, SA. (MeErsa) y Didier Refractarios, S.A.
Aungue en los afios cincuenta, periodo que abarcamos
en este capitulo, tuvieron un desarrollo comdn a consti-
tuir una Unica empresa, no siempre fue asi, por lo que
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pueden diferenciarse tres etapas en su evolucion. La pri-
mera corresponde a la aparicion de Mersa, en torno a
los afios veinte, en el barrio de la estacion de Lugones,
la segunda hace referencia, ya en los afios cincuenta, a
la implantacion de la factoria Didier en las proximida-
des de MERsA y a la posterior fusion entre ambas em-
presas; la tercera y Ultima responde a la evolucion que
siguieron desde su escision en el afio 1968.

La empresa MERsA se constituyé como una sociedad
privada en 1928, estando dedicada a la fabricacién de
materiales especiales refractarios, en concreto ladrillos
de magnesita y cromita; se continuaba asi con una acti-
vidad tradicional en la zona, cuyo precedente era la f&
brica de ceramica «La Estufa», y un sinfin de pequefios
talleres de caracter artesanal.

La existencia de materias primas, la proximidad a
los centros de mercado y la existencia de mano de obra
cualificada, fueron las razones que llevaron a los inver-

Fic. 8. Detalle del fotograma
nim. 28.892 del «vuelo
americano» (1956), (MTN-29). En
¢l entorno de Lugones, a mediados
de | os cincuenta, coexistian la
Fabrica de Explosivos Santa
Bérbara (A), la Fabricade Metales
(B) y laDidier-Mersa (Cy D),
destinada a la fabricacion de
refractarios. En lafoto se aprecia
el impacto paisgjistico que supuso
laubicacién de las Fébrica de
Metalesy Didier.

sores a decidirse por el enclave de Lugones, escogiendo
para la ubicacion de la fabrica una localizacion inmejo-
rable, en las inmediaciones de la carretera L ugones-Avi-
Iés, junto a la estacion de ferrocarril de Lugones, en
unas naves que previamente habian estado ocupadas
desde finales del xix por un taller de pintura.

No se tienen mas noticias de la factoria MErsa hasta
la década de los cincuenta, cuando reaparece fusionada
con Didier Refractarios, S.A., empresa perteneciente al
holding multinacional Didier Werke, con el nombre de
Didier-Mersa, S.A. Asi, a la factoria preexistente se
unia una nuevainstalacion que se localizaba en la parce-
la comprendida entre la Fébrica de Metales y las carre-
teras N-630 y C-634 (Fig. 8).

Tras un periodo inicial de dos afios destinados a la
puesta en marcha, la industria comenz6 su andadura
abasteciendo de refractarios alas primeras firmas nacio-
nales dentro de las actividades de la siderurgia, vidrio,
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cemento, cal, quimica, construccion de hornos, etc. Esta
creciente demanda llevaria a la empresa a acometer su-
cesivas ampliaciones de capital y reformas en sus insta-
laciones.

El surgimiento de la empresa Didier-MERSA y su
posterior desarrollo no pueden entenderse sin tener en
cuenta las actuaciones del sector publico en Asturias,
que determinaron su evolucion. La instalacion de la f&
brica de refractarios se produce simultaneamente a la
decisién de crear una industria siderdrgica integral en
Avilés, ENSIDESA, que comenzaria su actividad en 1957,
convirtiéndose, por la necesidad de materiales refracta-
rios para el funcionamiento de sus hornos, en el princi-
pal cliente de la empresa.

El emplazamiento de Lugones se mostraba como €l
mas adecuado parala empresa debido no solo a las razo-
nes ya aducidas, sino también por la buena accesibilidad
que presentaba este nicleo ante la polarizacién territo-
rial que tenian las inversiones del Instituto Nacional de
Industria (In1) en el centro de la regidn. Por otro lado,
Didier-MEeRrsA se vio beneficiada por los cambios que
experimento la politica industrial tras la entrada en el
gobierno del grupo de los tecndceratas, que permitieron
laimportacion de bienes de equipo extranjeros y la par-
ticipacion de capital aleman.

Este periodo de expansién provocd cambios en el
paisaje, determinados no sdlo por la aparicion de la fac-
toria Didier dentro del espacio destinado por €l Ayunta-
miento de Siero a la industria pesada, sino también por
el crecimiento del casco urbano de Lugones. Asi, en
1956, la empresa, acogiéndose a la Ley de Viviendas de
Renta Limitada, solicité licencia parala construccién de
bloques de viviendas para sus trabajadores en los terre-
nos de su propiedad que lindaban con la carretera Ovie-
do-Gijon. Con €ello, €l nacleo urbano de Lugones, cuyo
crecimiento se habia producido en torno a la intersec-
cion de las carreteras a Gijon y Avilés, comenzo a pro-
longarse siguiendo como gje de expansion la N-630.

MERsA, pese a proceso de fusion, siguié conservan-
do su autonomia, pero la planta fue perdiendo importan-
cia hasta que en 1966 suspendi6 temporalmente la fa-
bricacion, al tiempo que se desligaba de Didier en 1968
pasando a denominarse nuevamente MersA. Por tanto, a
partir de ese afio, y sin que sepamos a través de los do-
cumentos cudl fue larazon, se produce la escision de la
dos firmas, y su estudio debe realizarse de forma inde-
pendiente.

Didier, Ilevo a cabo sucesivas ampliaciones de capi-
tal, con importante presencia de inversiones alemanas.

En 1974 se produjo una ampliacién de la factoria debi-
do ala creciente demanda de refractarios por parte de la
industrias siderargicas, cementeras y del vidrio, y ala
insuficiencia de la produccién nacional de refractarios,
sefialandose en la Memoria de Didier del citado afio
que,
«La ampliacién es necesaria para reducir la salida de divisas
que suponen las importaciones de ladrillos, con el evidente dafio
para la economia nacional, mas alin cuando €l actual coste de im-

portacion de combustibles ha elevado de forma tan espectacular la
sdidade divisas al exterior»’.

Para acometer dicha reforma, Didier, acogiéndose a
las directrices del 11 Plan de Desarrollo Econémico, y a
su localizacion dentro del Polo de Desarrollo de Ovie-
do, solicitd una serie de beneficios fiscales, basandose
en la cuantia de lainversion arealizar (301 millones de
pesetas) y en el nimero de puestos de trabajo de la fa-
brica (457 empleos)®.

Yaen los afios ochenta, la empresa atravesd una du-
ra crisis debido a proceso de reconversion industria y
al cierre de muchas de las fabricas que se abastecian de
sus productos. Ante esta situacion, Didier se vio obliga-
da a buscar nuevos mercados exteriores, asi como a una
nueva reestructuracion y adaptacién de sus instalaciones
y de la plantilla, que paso de 395 empleados en 1990 a
|os aproximadamente 120 actuales. Finalmente, en 1995
el holding Didier-Werke, A.G. fue adquirido por el Gru-
po RHI, por lo que la empresa de Lugones, tras medio
siglo de existencia bajo el nombre de Didier, paso a de-
nominarse RHI, Refractories |bérica, SL.

Por su parte, la factoria MERsA, que permanecia ce-
rrada desde 1966, proyecta en el afio 1972 la reestructu-
racion y modernizacién de sus instalaciones en el barrio
de la estacién, en Lugones, para una nueva apertura. La
finalidad de la empresa en este segundo periodo seria la
produccion de refractarios, basados en chamota, magne-
sita y dolomia, materias primas existentes en la zona,
cuyo destino era la industria siderdrgica que precisaba
estos materiales para los convertidores y la fabricacion
de productos aluminosos. Por tanto, MERsA que habia
surgido a principios del siglo xx, seguia manteniendo su
actividad en el sector de los refractarios, pero adaptando
|a produccién alas nuevas demandas del mercado.

7 Memoria de Didier. Archivo de la Direccién Genera de Industriay Ener-
giadel Principado de Asturias.

8 Cabe recordar que las empresas que estaban dentro de zonas consideradas
como Polo de Desarrollo Industrial debian cumplir una serie de requisitos para
poder obtener los beneficios sefidlados: que lainversion fuese al menos de cinco
millones de pesetas y que se creasen mas de treinta puestos de trabajo.
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La presencia de esta nueva actividad, molesta 'y no-
civa debido a un horno calcinador de silice de ato po-
der contaminante, era inadecuada para la nueva reali-
dad espacial que presentaba Lugones a principios de los
anos setenta, ya que el crecimiento demogréafico habia
hecho que el espacio residencial llegase hasta las proxi-
midades de la Fabrica. Por otro lado, el periodo de
inactividad que atravesd la empresa desde su escision
de Didier no fue aprovechado por e Ayuntamiento de
Siero para llevar a cabo una recalificacion de los terre-
nos de MEersa, por lo que a principios de los setenta
existia un espacio destinado a industria pesada enquis-
tado dentro de la zona urbana, situacién que provocé la
movilizacion general del vecindario de Lugones y la
peticién del cierre de lafébrica, que finalmente se reali-
z0 en el afio 1985.

Tras €l desmantelamiento de laindustria, el Ayunta-
miento de Siero y la Comision de Urbanismo de Astu-
rias decidieron cambiar la calificacion de los terrenos
ocupados por Mersa, transformandolos en urbanos, y
aprobando el proyecto de construccion de 405 vivien-
das.

B. Laindustria siderargica: Fundicion Nodular, SA.

Fundicién Nodular, S.A. se constituy6 en el afo
1956 como una empresa destinada a la fundicién y me-
canizacion de piezas a partir de aleaciones especialesy,
mas concretamente, a la fabricacion de cilindros de la-
minacién destinados a la industria siderdrgica. La deci-
sion de los inversores vascos de asentar la factoria en
Asturias se basd en la tradicion siderirgica de la region
y en el potencial mercado que representaba la apertura
de ENSIDESA.

De nuevo, debido a la disponibilidad de suelo y a
las buenas comunicaciones, Lugones fue el emplaza-
miento escogido por Nodular. Las obras de la factoria
comenzaron asi en 1959 en la zona del Castro, en unas
parcelas contiguas a Didier y con acceso directo alavia
del tren.

Los terrenos en los que Nodular tenia previsto insta-
lar la fébrica no tenian la calificacion de zona industrial
dentro del Plan de Ordenacién del Ayuntamiento de
Siero, por lo que la adquisicién de los mismos se realizo
mediante un proceso especulativo. En primer lugar No-
dular comprd los predios de menor valor, al mismo
tiempo que otros localizados en zonas estratégicas, con
la intencién de convertirse en € propietario mas desta-
cado desde el punto de vista de la superficie disponible,

asi como impedir la ubicacion de cualquier otra empre-
sa en la zona. Tras esta primera actuacion, la empresa
interrumpié las gestiones de compra esperando que €l
nuevo Plan de Ordenacion del Ayuntamiento de Siero
declarase la zona como suelo industrial, 1o que le per-
mitié comprar los restantes predios por debajo de sus
valores reales’. El proceso seguido por Nodular para ad-
quirir los terrenos donde se instal6 la fabrica pone de
manifiesto como a finales de la década de los cincuenta
existia en laregion un déficit de suelo industrial debido
alaausencia de superficies llanas y ala estructura mini-
fundista de la propiedad de la tierra, que obligaba a la
adquisicion sucesiva de pequefias parcelas por las que
|os propietarios pedian sumas cada vez més altas (BENI-
TO DEL Pozo, 1991).

En esta primera etapa de desarrollo de la empresa,
las consecuencias del primer Plan de Estabilizacion es-
pafiol influyeron en el mercado nacional, produciendo
una recesion en € consumo que afectd a la industria en
general, frenando su expansion. La empresa Nodular,
sin embargo, logré salir de la crisisy en 1961 proyecto
una ampliacion industrial por un valor de cuarenta mi-
Ilones de pesetas, destinada a la compra de maguinaria
de transporte y otros auxiliares. Con estas ampliaciones
se consiguid un notable incremento de la produccion en
el afo 1962, que se veria de nuevo mermado en 1963,
afo en el que la produccion siderometal Grgica nacional
sefial 6 cifras muy bajas frente a las importaciones, espe-
cialmente en lo referente alos cilindros metélicos.

La favorable coyuntura para la industria siderargica
iniciada afinales de 1968, asi como la creciente deman-
da de acero, superior a la capacidad de produccién na-
cional, hizo que aumentasen en gran medida las impor-
taciones y obligd a las plantas de laminacion espafiolas
atrabgjar al limite de su capacidad productiva. Esta de-
manda de productos se acentuaba con el desarrollo del
Il Plan de Desarrollo Nacional, que preveia un aumento
del 20% en la produccion de laminados. Ante esta si-
tuacion, la Fabrica Nodular se vio obligada a incorporar
nuevas calidades de cilindros, que eran demandados por
los trenes de laminacion que se estaban montando en
UNINsA, ENsIDESA y Altos Hornos de Vizcaya. Para
abordar estas innovaciones Nodular firmé una serie de
contratos de asistencia técnica con la compafiia Blaw-
Knox Co. de Pittsburgh (U.S.A.) y con lafirmainglesa
The International Nickel Co. La incorporacion de estas

9 Memoria de Nodular. Archivo de la Direccion General de Industria y
Energia del Principado de Asturias.



Fic. 9. Detalle del fotogramanim
479 (P-2) perteneciente d vuelo de
CeTFA de 1963. A finales de los
afios cincuenta otras dos factorias
aparecieron en las proximidades de
Lugones: Nodular, SA. (A) y
RepaLsA (B). En primer caso, €l
acceso directo alalineade
ferrocarril constituyd el principal
factor de localizacion, mientras
paralasegundalo seriala
existencia de carreteras que
permitirian la comunicacion con
los centros siderargicosy los
nlcleos urbanos.

innovaciones tecnoldgicas convertia a Nodular en la
empresa mas importante del pais en lo que ala produc-
cion de cilindros de acero serefiere.

C. Laindustria quimica: Refineria de Productos del
Alquitran, SA. (REPALsA)

RepaLsA fue la Ultima empresa en localizarse en €
corredor Lugones-Posada de Llanera, (concretamente en
el lugar conocido como «La Venta del Gallo») afinales
de la década de los cincuenta. La sociedad fue creada en
1958 con €l objeto de desarrollar una serie de fabrica-
ciones que incluian la recuperacion, destilacion y refino
de los productos quimicos derivados del alquitran; con
lainstalacion de esta factoria se consolidaba también la
presencia de la industria quimica en la zona, cuyos ori-
genes, como se vio anteriormente, se remontan a finales
del siglo xix con la presencia de la Fabrica de Explosi-
vos Santa Barbaray |a Fébrica de pdlvora de Cayés.

Respecto a las razones que llevaron a la industria a
localizarse en el concegjo de Llanera, la Memoria de la
empresa del afio 1959, |o expresa de manera clara:

«(...) lalocalizacion de una industria transformadora ha de
tener la mejor localizacion en la zona central de Asturias, permi-
tiendo un transporte comodo y econémico para el acopio de mate-

riaes, y facilidad en cuanto a suministro de combustibles y ener-
giaeléctrica, aguay mano de obra cualificada»™.

La presencia de una fébrica de estas caracteristicas
estuvo determinada por la importancia que adquirié en
Asturias la industria de coquizacion del carbon, como
consecuencia del incremento de las plantas siderurgicas.
Esta circunstancia favorecia la implantacion de indus-
trias transformadoras, como RepaLsA, que, partiendo de
la destilacion convenciona del alquitrén, permitian re-
cuperar mediante un refino especial productos como el
fenol, el naftaleno residual, y otros.

Ademas de la presencia de ENsIDESA en Avilés,
otros factores de caracter politico fueron determinantes
para la aparicion de la empresa en la zona. Por un lado
la incipiente liberalizacion econémica que sigui6 al
Plan de Estabilizacion, que permitiria importar los me-
dios técnicos necesarios para llevar a cabo |os procesos
de destilacién anteriormente descritos; por otro, €l inte-
rés de las autoridades regionales en diversificar la eco-
nomia asturiana, dando especia relevancia a la indus-
triatransformadora.

10 Memoria de ReraLsa. Archivo de la Direccion Genera de Industria y
Energiadel Principado de Asturias.
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En 1964, tras cinco afios de funcionamiento de la fa-
brica, se abordaba una nueva etapa de desarrollo consis-
tente en la transformacion de los aceites residuales deri-
vados del alquitran en productos semielaborados; con
esta diversificacion de la produccion, la empresa se
adaptaba a las nuevas condiciones de mercado impues-
tastraslaliberalizacion del comercio. Algunas delas ra-
zones aducidas por RePALsA para llevar a cabo esta re-
conversion se recogen en lafuente més arriba citada:

«La presion de la oferta internacional sobre nuestros merca-
dos, tanto de los paises de la Europa Occidental, como de los del
Este (muchas veces valiéndose de precios politicos més economi-
cos), unido a las medidas liberalizadoras de nuestras autoridades
comerciales, nos ha obligado a un gercicio de reconversion tan
amplio como intenso».

Esta diversificacion de la produccién se amoldaba
también a la nueva politica del régimen, que tras el
abandono del intervencionismo adoptd medios més su-
tiles para proteger el mercado interior a la vez que fa-
vorecia las exportaciones. Asi, continuando con la
fuente ya citada, REPALSA mantenia que la ampliacion
de la fébrica era necesaria para la elaboracion de pro-
ductos que en aquellos momentos debian importarse en
su totalidad:

Fic. 10. Lafotografia (tomada de
Historia de Asturias, 1977)
muestra en primer plano las casas
paratrabajadoresy la escuela para
nifios construidas por la Sociedad
Industrial Santa Barbaraa
principios del siglo pasado (A). En
el centro, el complegjo industrial de
Lugones, formado por las factorias
Metales (B), Didier (C) y Nodular
(D), caracterizado por la
concentracion de sus instalaciones
en naves de desarrollo longitudinal
servidas por vias intermedias de
ferrocarril. Al fondo, uno de los
principal es nudos de comunicacion
delaregién, constituido por la
confluencia de las carreteras
Adanero-Gijon (As-18) y Avilés-
Puerto de Tarna (As-17), y la
autopista A-66.

«Este proceso de refino, ademéas de no representar una depre-
ciacion técnica ni econdmica, significa la revalorizacion de unas
posibilidades en recursos nacionales que en la actualidad deben
ser importados totalmente y en cantidades crecientes».

La siguiente reconversion se efectuaria en 1967,
cuando se solicito licencia para la instalacion de una
planta de caustificacion de lgjia a partir de los aceites
del alquitrany del carbon.

Por motivos que desconocemos no hay mas noticias
de la Fabrica hasta su cierre en 1993. Cinco afios des-
pués, las instalaciones fueron compradas y puestas de
nuevo en funcionamiento por Quimica Alba, SA., em-
presa dedicada igualmente al tratamiento de residuos
industriales.

v
LA CREACION DE SUELO INDUSTRIAL
PROGRAMADO EN LA DECADA DE LOS
SESENTA: LOS POLIGONOS INDUSTRIALES
DESILVOTA Y ASIPO

Durante la década de los afios sesenta y primeros
afios de los setenta existié en el area de estudio una ac-
tuacion directa del Estado mediante una serie de medi-
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das de planificacion territorial que darian lugar a una
profunda transformacion de los usos del suelo y de la
economia. Laintervencion estatal desempefio asi un pa-
pel decisivo en la configuracion de la zona Lugones-
Llanera como un espacio periurbano, ya que la politica
territorial desencadend la descentralizacion de las fun-
ciones urbanasy e consumo de espacio rural.

La ocupacion industrial de las periferias urbanas a
partir de los afios sesenta es un fendmeno generalizado
y ha sido ampliamente estudiado. En general, la mayoria
de los autores estén de acuerdo en que son dos las razo-
nes fundamentales para explicar lainstalacion de lasin-
dustrias en las periferias; la primera fue la importancia
que tuvieron los avances técnicos del siglo xx, que libe-
raron en gran medida la dependencia de la industria res-
pecto a los nucleos urbanos; la segunda fueron las con-
secuencias derivadas del crecimiento de las ciudades
(aumento del precio de los solares, perjudicando a todas
aquellos usos que eran grandes consumidoras de suelo,
problemas de congestion y rechazo de actividades con-
taminantes) que dio lugar a un fendmeno de «expul-
sién» hacialas periferias de las actividades productivas.

Sin embargo, los asentamientos industriales necesi-
taban suelos urbanizados y dotados de una serie de in-
fraestructuras y servicios minimos, que las periferias ur-
banas no siempre estaban en disposicion de ofrecer; pa-
rapaliar estas carencias, tanto lainiciativa publica como
la privada optaron por la creacién de poligonos indus-
triales, consiguiendo a través de esta férmulareducir los
costes de urbanizacién y dotacién de infraestructuras a
ser abordados conjuntamente.

El objetivo de este epigrafe es, pues, analizar los
principales cambios que experimenté el area de estudio
durante este periodo debido a la intervencion estatal;
cambios que se pueden resumir en dos hechos funda-
mentales que alteraron profundamente la fisonomia de
la zona: la desaparicién de la Fabrica de Pdlvora de Ca-
yésy de la de Explosivos Santa Barbara y la aparicion
de nuevos enclaves industrial es que adoptarian una mor-
fologia totalmente diferente a la preexistente en la zona:
los poligonos industriales de Silvotay AsiPo.

Y es que las repercusiones paisgjisticas que tuvo la
implantacion de estos dos poligonos industriales fueron
muy importantes. En primer lugar, y como efecto mas
inmediato, cabe destacar la gran superficie de suelo
agricola que ocuparon. En segundo lugar, estos poligo-
nos industriales requerian infraestructuras de transportes
adecuadas, en concreto nuevas carreteras. Si para el
asentamiento de los conjuntos industriales abordados en

los epigrafes anteriores el ferrocarril habia constituido
uno de los principales factores de localizacion, a partir
de los afios sesenta, con la difusion del trafico rodado,
las carreteras pasaron a ser €l principal motivo de atrac-
cion, puesto que garantizaban el acceso a los centros
abastecedores de materias primas y consumidores de los
productos. Por tanto, al consumo de espacio agricola
que supusieron los poligonos industriales habria que
anadir el de los terrenos afectados por el trazado de la
autopista A-66, cuyo Unico acceso intermedio en 45,3
kilémetros de extensién se localizd estratégicamente a
las afueras de Lugones con €l objetivo de dar acceso a
la via de alta velocidad al trafico que generaban los po-
ligonos industriales de Llanera; se creaba asi el princi-
pal nudo de comunicaciones de la region, conectando la
autopista con la carretera Adanero-Gijén (As-18) y la
carretera entre Avilésy el Puerto de Tarna (As-17).

1. LA PROMOCION ESTATAL DE SUELO INDUSTRIAL EN
LLANERA: EL POLIGONO INDUSTRIAL DE SILVOTA

La posibilidad de crear poligonos industriales estaba
incluida dentro del contexto del planeamiento urbanisti-
co y ordenacion del territorio existente a mediados de
los cincuenta. Dentro de esa politica destaco la aproba-
cion de la Ley de Régimen del Suelo y Ordenacion Ur-
bana de 1956, que ponia especial énfasis en la regula-
cion de los usos del suelo en funcién de su calificacion.
Posteriormente, en 1959, el Ministerio de la Vivienda
(después Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo), a
través de la Gerencia de Urbanizacion, (después Institu-
to Nacional de Urbanizacion [INUR]), fue el encargado
de delimitar, adquirir y urbanizar suelo para viviendas e
industrias por €l sistema de «poligonos». En Asturias,
las actuaciones de la Gerencia de Urbanizacion se limi-
taron ala promocion oficia de dos poligonos industria-
les, el poligono Industrial de Mieres y el poligono de
Silvota, ambos creados por dos razones fundamentales:
la primera, paliar la escasez de suelo industrial y frenar
la especulacion; la segunda, implantar una industria
transformadora que diversificase la estructura producti-
vade laregién (BENiTo DEL Pozo; 1987).

La necesidad de disponer de suelo industrial era re-
conocida tanto por el gobierno central como por las au-
toridades regionales. En cuanto a donde se debia crear
dicho suelo, la decision estuvo determinada por una se-
rie de factores ya audidos con anterioridad: disponibili-
dad de superficie llana y existencia de buenas comuni-
caciones. Ademés, dado que los nuevos solares estaban
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destinados a industrias transformadoras vinculadas a las
producciones basicas de la regién, 10 méas aconsegjable
erasu localizacion en la zona central de Asturias.

Teniendo en cuenta todos estos condicionantes, €l
entorno de Lugones-Posada de Llanera volvia a presen-
tarse como el mas adecuado. Asi, el 10 de octubre de
1958 se establecia por decreto e Plan de Urgencia So-
cial de Asturias que seria aprobado por la Comisién de
Urbanismo el 16 de diciembre de 1961; en este Plan,
Lugones era declarado de «marcada importanciay tras-
cendencia en € orden econémico e industrial »*.

Entre julio de 1962 y noviembre de 1963 se toma-
ron una serie de disposiciones ministeriales, dentro del
Il Programa de Poligonos Industriales (1960-1964), por
las que se establecia un nuevo polo en €l area de Silvo-
ta, perteneciente a los concejos de Llaneray Siero, ala
par que se delimitaban los terrenos a ocupar (unas
3.550 has) y se establecian los criterios que debia seguir
la expropiacion de los mismos. La declaracion de la zo-
na de Silvota como «polo de desarrollo industrial», con-
Ilevé una nueva zonificacién del suelo recogida en el
Plan Comarcal Lugones-Llanera, donde se sustituian
|os anteriores usos agrarios por los de uso industrial.

Respecto a la consolidacion del poligono de Silvota
cabe distinguir dos fases de actuacion: «Silvota 1», deli-
mitada en 1963, que afectd a 139 has, destinadas ala ur-
banizacién de un poligono capaz de acoger industrias
transformadoras de la rama metal-mecéanica; y «Silvota
Ampliacion», delimitada en 1972, con una extension
inicial de 443 has, que fueron posteriormente reducidas
a 99 ante el escaso éxito que habia tenido «Silvota 1»
(BeNiTo DEL Pozo; 1987).

Entre los afectados por esta fase de «Ampliacion»
del poligono de Silvota se encontraba el Ministerio del
Aire, por la parcela correspondiente al campo de avia-
cion, lo que exigia modificar del Plan Comarcal de Or-
denacion Lugones-Llanera en lo tocante a los usos del
sueloy alasuperficie destinada a servidumbres aéreas.

El ya citado escaso éxito que tuvo la venta de parce-
las durante la primera fase de gecucion del poligono,
unido ala falta de entendimiento entre el Ministerio del
Aire y la Diputacion Provincial de Oviedo acerca de
quién era € titular de los terrenos del aerédromo de La
Morgal, hicieron que esta segunda parte del proyecto no
se llevara a cabo, exceptuando parciales movimientos de
tierra en las 99 has previstas para la urbanizacion, que

11 Ayuntamiento de LIanera exp. 404/60.

limitaban con los terrenos ya urbanizados durante la pri-
mera fase de actuacion, y cuyo acondicionamiento se
Ilevaria a cabo mucho después, una vez que e Principa-
do adquiriera estos terrenos a INUR, encargandose SEPES
de la urbanizacion de los mismos a partir de 1986. El
resto de los terrenos expropiados durante la fase «Silvo-
ta-Ampliacion», que no fueron objeto de urbanizacion
(un total de 344 has, de las que 130 estaban ocupadas
por € aerédromo de La Morgal y €l resto por usos agri-
colas y residenciales en precario), tuvieron diferentes
destinos: los terrenos del aerédromo pasaron a ser pro-
piedad del Principado, mientras que para €l resto se
planted la posibilidad de que las tierras volviesen a los
antiguos propietarios expropiados, aunque de no produ-
cirse larestitucion de los usos anteriores la zona pasaria
a convertirse en un espacio deportivo y de recreo (BeNI-
TO DEL Pozo; 1991).

Esta segunda cldusula fue la que dio origen, afos
después, a Centro Regional de Deportes de la Morgal,
tras ser adquiridos estos terrenos por la administracion
del Principado de Asturias.

2. LA CREACION DE SUELO INDUSTRIAL DE INICIATIVA
PRIVADA: EL POLIGONO DE ASIPO

La Asociacion Sindical de Industriales de la Provin-
cia de Oviedo (AsiPo) se constituy6 para fomentar el
didlogo entre la Administracion y el empresariado, y pa-
ra lograr las ayudas necesaria para la creacion de poli-
gonos de descongestion de la capital (Oviedo) y de
aquellas localidades de la provincia que o precisasen.

Las primeras gestiones realizadas por Asipo para
conseguir sus objetivos se encaminaron hacia el Minis-
terio de la Vivienda, donde lograron que les fuesen re-
servadas 50 has en €l poligono industrial de Silvota en
1968. Un afio después estaba previsto que los ciento se-
sentay ocho integrantes de la Asociacion interesados en
Silvota tomasen posesion de los terrenos adjudicados
dentro del poligono, pero la posterior declaracién del
Polo de Desarrollo Industrial para Asturias indujo a la
Administracién a reservar la totalidad del poligono de
Silvota para empresas industriales, entre las que no se
encontraban las pertenecientes a Asipo, en su mayor
parte dedicadas al amacenamiento y otros servicios®.

12 Memoria 'y anejos del Plan Parcial de Ordenacion del Poligono Indus-
trial de Asipo 1-Cayés. Archivo General de la Administracion del Principado de
Asturias (AGAPA), exp. 10.008.
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Esta situacion obligo a Asipo ainiciar nuevas gestio-
nes para la adquisicion de terrenos, que culminaron en
1972 con la adquisicion del solar que habia sido propie-
dad de la Sociedad de Explosivos Rio Tinto, situado en
el término de Llanera. Este habia estado ocupado por la
Fébrica de Polvora de Cayés (cuyas instal aciones habian
sido trasladadas a Galdacano) y estaba calificado como
industrial en el Plan de Ordenacién entonces vigente; la
zonificacion de estos terrenos se adaptaba a las caracte-
risticas de una industria que, por su peligrosidad y es-
tructura, diferia por completo de los tipos normales de
ordenacion industrial, por lo que, previamente a su ocu-
pacion, la Asociacion Sindical de Oviedo se vio obliga-
daaredactar un Plan Parcial de Ordenacién con €l obje-
to de modificar la parcela que pretendia ocupar, dado lo
irregular de los limites de la finca que habia ocupado la
Féabrica de Pdlvora de Cayés, y la necesidad de ampliar
la superficie destinada a uso industrial por la creciente
demanda proveniente de los empresarios de Oviedo.

El Plan Parcia para el poligono de Asipo fue final-
mente aprobado por la Comision Provincial de Urbanis-
mo €l 29 de enero de 1973, y suponia destinar a nuevo
poligono denominado como «Poligono Industrial y de
Servicios AsiPo 1» una parcela que abarcaba una super-
ficietotal de 54,37 has.

La superficie edificable era de 24,33 has (44,8% de
la superficie total) destinadas a zonas industriales y
1,88 ha (3,4%) a centros comunitarios dedicados a usos
administrativos, comerciales, sociales, asistenciales,
etc. En cuanto a la superficie no edificable se subdivi-
dia en zonas verdes, donde 8,50 has (15,6%) eran de
uso comun, y 11,84 has (21,8%) a zonas verdes de uso
privado; por ultimo, se destinaban 7,82 has (14,4%) a
viales.

V
LA FORMACION DEL ESPACIO PERIURBANO
LUGONES-POSADA DE LLANERA EN EL
ULTIMO CUARTO DEL SIGLO XX

Para comprender las causas que configuraron la zo-
na de Lugones-Posada de Llanera como un espacio ne-
tamente periurbano se hace necesario describir de ma-
nera sumaria los principales factores que provocaron el
nacimiento de este tipo de espacios en Espafia a partir
de mediados de los afios setenta. El primero de estos
factores fue la mejora de los medios de transporte que,
junto con la modernizacion de la red viariay la cons-
truccion de autopistas, iban afacilitar la movilidad per-

sonal, convirtiendo el espacio rural que rodeaba a las
ciudades en mas accesible. Otro factor fundamental fue
el crecimiento que experimentaron los ntcleos urbanos,
con el consiguiente aumento del precio del suelo, que
unido a problemas de congestion y contaminacion aca-
baria provocando la expulsion de todas aquellas activi-
dades que eran grandes consumidoras de espacio hacia
las &reas rurales proximas; asi como la aparicion de zo-
nas residenciales destinadas a clases medias en la peri-
feria urbana.

En relacién con la accesibilidad que presentaban las
periferias aparecieron otra serie de nuevos usos repre-
sentativos de los espacios periurbanos (grandes superfi-
cies comerciales, almacenes de comercio especializado,
viveros, espacios de recreo, etc) que generaron una ex-
trema movilidad entre las zonas de actividad y las de re-
sidencia, lo que acabaria dando lugar a importante pro-
blemas de congestién del trafico en determinados mo-
mentos del dia. La solucién consistio en € trazado de
nuevas vias de descongestion que conectasen las nuevas
areas residenciales con €l centro de la ciudad, a costa de
los escasos espacios «vacios» que aun conservaban las
periferias.

Descritas los principales procesos que han afectado
a las periferias urbanas, el objetivo de este epigrafe es
analizar como y cuando aparecieron los distintos usos
que configuraron la zona de Lugones-Llanera como un
espacio periurbano.

1. LOS ESPACIOS RESIDENCIALES Y LAS GRANDES
SUPERFICIES COMERCIALES. EL AREA RESIDENCIAL DE «LA
FRESNEDA»

Algunos de los elementos mas caracteristicos y que
mejor definen las periferias urbanas son las areas resi-
denciales destinadas a clases medias y las superficies
comerciales. Ambas funciones aparecieron en la zona
de estudio a finales de la década de los setenta, cuando
se llevé a cabo la construccion de una nueva érea resi-
dencia dotada de una serie de equipamientos, entre los
que se encontraba un centro comercial .

A. La accesibilidad, criterio de localizacion para una
nueva area residencial

La urbanizacién de la Fresneda fue llevada a cabo
por la por la promotora Asturcentro, S.A., que se habia
constituido a mediados de los afios setenta con €l fin de
establecer un lugar donde centralizar los servicios me-
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Fic. 11. Detdlle del fotograma
ndm. 6.923 (P-10) del «vuelo dela
Diputacion» de 1969-1970. La fo-
tografia muestra los grandes cam-
bios que introdujo en el paisgje de
la zona la intervencion estatal con
la construccion del poligono indus-
trial de Silvota (A) y € trazado de
la autopista A-66, que inicialmente
sélo disponia de un Unico acceso
intermedio entre Oviedo y Gijon,
en Lugones, para conectar el poli-
gono de Silvota con los principales
nucleos urbanos (B). A principios
de la década de los setenta el en-
torno de Lugones se convertia asi
en el espacio mejor comunicado de
la region, ya que a la confluencia
de las carreteras que unian las ciu-
dades de Oviedo, Gijon y Avilés,
se sumaba la construccion de la au-
topista, lo que constituy6 un im-
portante factor de atraccion para
todas aquellas actividades y usos
del suelo cuyos criterios de locali-
zacion estaban determinados por la
accesibilidad y la proximidad a los

centros urbanos. Por o tanto, también en el caso de Asturias, como en el caso de Lardero (La Rioja) (CLIMENT, 1986) o Nancy (MIGUEL, 1994)
entre otros, existio una estrecha vinculacion entre la construccion de tramos de autopistas y ladifusion del proceso de periurbanizacion.

tropolitanos de la zona central de Asturias, ala vez que
se creaba un nuevo espacio residencial destinado a cla-
ses medias, dependiente funcionalmente de la ciudad de
Oviedo. Para llevar a cabo esta actuacion, Asturcentro
eligié unos terrenos en la parroquia de Lugones, més
concretamente en las proximidades del nudcleo de La
Fresneda (que daria posteriormente nombre a la urbani-
zacion); se trataba de un espacio aparentemente margi-
nal, pero de gran accesibilidad, ya que en sus inmedia-
ciones se cruzaban las carreteras Adanero-Gijon (As-
18) y Puerto de Tarna-Avilés (As-17), ademés del nudo
de la autopista A-66 y de la linea de ferrocarril Tudela
de Veguin-Lugo de Llanera. La posibilidad de un acce-
so répido a los principales centros urbanos de la region
revalorizaba asi unos terrenos que si desde el punto de
vista agricola eran de poca calidad debido a ser suelos
hidromorfos, también lo eran desde el punto de vista
paisgjistico y medioambiental debido a que aqui conver-
gen multiples vias de comunicacién.

B. El Plan Parcial del Poligono de La Fresneda

En 1975, la promotora Asturcentro present6 el Plan
Parcial para el poligono de La Fresneda, que compren-
dia una superficie de 170,96 has. sobre las que se pro-
ponia un volumen edificatorio de 2.297.565 m?, de los
cuales 1.452.000 aproximadamente eran destinados a
usos terciarios y 663.400 a uso residencia (esta Ultima
cifra significaba la posibilidad de edificar entre 1.600 y
2.400 viviendas).

El Plan Parcial de la Fresneda fue aprobado por el
Ayuntamiento de Siero e 30 de julio de 1975, pero no
por la Comision Provincial de Urbanismo del Principa-
do por dos razones: de un lado, desde un punto de vista
conceptual, la Comisién Provincial de Urbanismo en-
contré dificil definirse sobre una iniciativa que podria
afectar a conjunto de Asturias sin la existencia previa
de un Plan Coordinador de la Comarca Central (Plan
que preconizaba la Comision de Urbanismo desde 1965,
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araiz de los problemas urbanisticos que habia plantea-
do la construccion del poligono de Silvota, sin que nada
se hubiese hecho a respecto desde entonces); de otro,
desde un punto de vista legal, la conformidad de un
Plan Parcial requeria la aprobacion previa o simulténea
de Norma de rango superior (Plan General o Norma
Subsidiaria) que lo justificase. A todo esto habia que
sumar que la zona en la que pretendia urbanizar Astur-
centro estaba afectada al mismo tiempo por el Plan Co-
marcal Lugones-Llanera, que calificaba los terrenos co-
mo «suelo rustico», y por las Normas Subsidiarias de
Planeamiento y Ordenacién provisional del Polo de De-
sarrollo, que los calificaban como «érea de proteccion
especifica». Esta situacion, especialmente la existencia
del Plan Comarcal Lugones-Llanera parecia, segin el
criterio de la Comision, imposibilitar la realizacion de
planes parciales en la zona. Todas estas razones hicie-
ron que el 19 de diciembre de 1975 la Comisién Provin-
cial de Urbanismo acordase dejar en suspenso la trami-
tacion del Plan Parcial hasta el momento en que el mu-
nicipio de Siero dispusiera de un Plan General o unas
Normas Subsidiarias que permitiera cubrirlo legalmen-
te. Tras la aprobacion de las Normas Subsidiarias de
Siero, el 29 de marzo de 1976, la Comision Provincia
de Urbanismo aprobé también el Plan Parcial de la
Fresneda el 29 dejulio de ese mismo afio.

En 1983, Asturcentro presentaba al Ayuntamiento
de Siero un nuevo Plan Parcia para el poligono de la
Fresneda que modificaba el primitivo y pretendia adap-
tarse ala nueva Ley del Suelo. Este nuevo Plan Parcial
presentaba |los siguientes cambios respecto a de 1976:
la modificacion de la red viaria, reduciéndola a una di-
mension mas modesta, ya que en el plan anterior com-
prendia el 23% de la superficie total quedando en €l
nuevo reducida a poco mas del 14%,; y el paso gran par-
te del volumen destinado inicialmente a usos terciarios
aresidencial, aumentando el total de este desde los
663.400 m® que comprendia inicialmente hasta los
1.919.480 mq. Esta volumetria edificatoria se distribui-
ria en residencias unifamiliares exentas, adosadas y en
altura (cuatro plantas méaximo). Asturcentro ponia asi
de manifiesto su intencion de construir 4.000 viviendas
con una dimension media de 150 m? cada una.

C. El Plan de Urbanizacién de la Fresneda

El plan de urbanizacion de la Fresneda constaba de
dos fases: la primera comprendia el sector sur del poli-
gono, mientras la segunda, separada de la primera por

las vaguadas existentes en el terreno, que seria destina-
das a parque publico, quedd sin programar y pendiente
de las negociaciones con el Ayuntamiento de Siero.

La urbanizacion de la primera fase se programé en
ocho afios, dividida en dos etapas, de cuatro cada una,
pudiendo ampliarse la programacion de la fase en otro
cuatrienio en caso de no estar terminada. La primera
etapa comprendi6 la construccién de la red viaria prin-
cipal, asi como la red de suministro de aguay luz y la
delimitacion de las distintas manzanas, destinadas en su
mayor parte a la construccion de adosados; tanto la
morfologia de las manzanas, como los viales interiores
de la urbanizacion son reflejo, en buena medida, del
parcelario y la red de caminos preexistentes. La segun-
da etapa, todavia en proceso de construccion, se desti-
naba a cerrar el anillo viario comenzado en la fase ante-
rior y a completar la construccion de las redes de servi-
cios; la novedad que presenta esté fase respecto a la an-
terior era laintroduccion de viviendas unifamiliares, asi
como viviendas en atura, ademas de |os adosados.

D. La primera gran superficie comercial de Asturias

El Plan Parcial de la Fresneda contemplaba la dota-
cién comercial del nuevo area residencial, por 1o que
Asturcentro, ademas de |os terrenos arriba mencionados
habia comprado una finca de 6.500 m? contigua a la zo-
na residencial y con acceso directo desde la carretera
Adanero-Gijén, donde se preveia la construccion de un
hipermercado que debia ocupar como méaximo 2.500 m?
y tener un volumen construido de 120.000 m?.

En 1977, Asturcentro S.A. vendia la finca donde se
iba a ubicar el centro comercial a la empresa Grandes
Superficies, S. A, siendo a partir de ese momento la
empresa encargada de urbanizar y construir el centro
comercial.

La atraccién gjercida por € nudo de comunicaciones
de Lugones sobre las grandes superficies se veria con-
firmado afios después con el asentamiento en la zona de
otro hipermercado destinado a la venta de Utiles de bri-
colagje, jardineriay decoracion.

2. Los ESPACIOS RECREATIVOS Y DE OCIO: LA
MORGAL Y LA CEBEDA

Las zonas verdes y 10s espacios de recreo son, junto
con las areas residenciales y las superficies comercia-
les, otra de las funciones que caracterizan a |l os espacios
periurbanos, ya que como en los casos anteriores, se
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fotografia muestra todos |os usos que configuran el paisgje actual de la zona Lugones-Posada de Llanera. De izquierda a derecha pueden recono-
cerse las siguientes funciones: poligono industrial de Asipo (A), €l actual Parque Tecnolégico (en lafoto aun en proceso de urbanizacion) (B) y el
poligono industrial de Silvota (C). En sus proximidades la Fébrica de Ceramicas Guisasola (D) y ReraLsa (E). A continuacién, ya en el concejo
de Siero, la masa boscosa de |a finca La Cebeda (F) y € complegjo industrial de Lugones (G). Por dltimo, en las proximidades de la autopista, el
centro comercia Carrefour (H) y parte del drearesidencial de La Fresneda(l).

trata de la apropiacion urbana de zonas agrarias perifé-
ricas para €l uso y consumo de los ciudadanos. En la
década de |los ochenta, atendiendo a la demanda que so-
licitaba la existencia de espacios de recreo en la zona
central de Asturias, se crean el Centro Regional de De-
portes de La Morgal y e Area Recreativa de La Cebe-
da. El establecimiento de estos dos espacios se realizo,
en buena medida, a costa del suelo anteriormente desti-
nado a usos industriales, ya que La Morgal, como se
explico en el epigrafe dedicado a poligono de Silvota,
fue creado por la Administracién del Principado de As-
turias sobre |os terrenos que habian estado destinados a
la ampliacién del poligono; y la Cebeda sobre el solar
gue habia ocupado la antigua Fabrica de Explosivos
Santa Bérbara.

En 1972 fueron desmanteladas la Fébrica de Polvo-
ra de Cayésy Explosivos Santa Barbara de L ugones pa-
ra su posterior traslado a Galdécano. Si la finca que
ocupaba la primera fue adquirida por la Asociacién
Sindical de Industriales de la Provincia de Oviedo (Asi-
PO) para la creacion de un poligono industrial, en €l ca-
so de la finca Santa Béarbara, conocida popularmente

como «la Cebeda» 0 «Caveda», fue comprada por el
Ayuntamiento de Siero en 1982 a su anterior titular,
Union Espafiola de Explosivos Rio Tinto. La compra
del solar, que tenia una extension de 365.000 m?, estu-
vo determinada, tanto por la riqueza forestal que alber-
gaba, como por la existencia de un importante patrimo-
nio arquitectonico, herencia de la primera industrializa-
cion de Lugones.

Ante la riqueza patrimonia de la finca, el Ayunta-
mientos de Siero decidié seguir las recomendaciones de
destinarse a usos educativos y recreativos, tal y como
proponia la Universidad de Oviedo. La mayor parte de
la superficie de la finca quedaba asi preservada, consti-
tuyendo la més extensay mejor masa forestal conserva-
daen todo el espacio que analizamos.

\
CONCLUSIONES

A lo largo de este trabajo hemos visto las transfor-
maciones que experimentd el paisgje de la zona Lugo-
nes-Posada de Llanera desde finales del siglo xix hasta
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la actualidad, pasando de ser una zona predominante-
mente agricola, a ser un espacio multifuncional. Los
factores principales que impulsaron estos cambios se
pueden concretar en los siguientes. en primer lugar la
proximidad a la ciudad de Oviedo, |o que supuso un
fuerte influjo de las pautas urbanas; en segundo lugar la
favorable topografia que presenta este espacio, que lo
convierten en uno de los emplazamientos mas propicios
del centro de laregion; y por tltimo su accesibilidad, a
contar desde fecha temprana con linea de ferrocarril y
carreteras de acceso a los principales nicleos urbanos
delaregion.

La existencia de estos tres factores hizo que a fina-
les del siglo xix se produjesen los primeros cambios es-
paciales, al sustituir los prados a las tierras de labor de-
bido a la creciente demanda de productos lacteos desde
la ciudad. Criterios de indole econdémica unificaban asi,
bajo la formacién de pradera, un paisgje que hasta en-
tonces, debido a las condiciones naturales, habia pre-
sentado una clara dicotomia entre zonas cultivadas y
otras destinadas a monte y prado. Paralelamente ala es-
pecializacion ganadera aparecian en la zona de estudio
los primeros enclaves industriales, debido alas ventajas
de localizacion de este emplazamiento y a la existencia
de las materias primas necesarias para la elaboracion de
refractarios; se gestaban entonces las que serian las
principales actividades econdmicas de este espacio: la
especializacion ganadera, la fabricacion de productos
quimicos (pélvora y explosivos), refractarios y sidero-
metal (rgi cos.

Las péginas precedentes son un resumen de la Memoria del Trabajo de In-
vestigacion Evolucion del paisaje en la zona Lugones-Llanera, leida en junio de
2001 como Becaria adscrita a Departamento de Geografia de la Universidad de

Serian estas funciones industriales las que marcaron
|a posterior evolucién de este espacio, con la consolida-
cién de las actividades productivas tradicionales que
venian existiendo en la zona desde finales del xix; asi,
a mediados del siglo pasado se establecian en Lugones
la fébrica de refractarios Didier-MERrsa, la factoria de
transformados metalicos Nodular y la refineria de pro-
ductos quimicos REPALSA.

En la década de los sesenta las acciones Estatales
daban lugar alos cambios mas relevantes que se produ-
jeron en la zona comprendida entre Lugones y Posada
de Llanera. Fue entonces cuando, ante la necesidad de
diversificar la actividad productiva de la region, se de-
cidio crear €l poligono Industrial de Silvota; dicha deci-
sion, fue acompafiada de una serie de medidas destina-
das a fomentar la presencia de industrias transformado-
ras en el centro de la region, que propiciarian la ubica-
cion en las proximidades de Silvota de un segundo po-
ligono industrial, Asipo.

Los cambios que experimento el espacio de estudio
en el Ultimo cuarto del siglo xx se deben poner en rela-
cion con el proceso de periurbanizacidn, principal mente
con el desarrollo de los transportes y con la mejora de
las infraestructuras, que convirtieron en accesible el es-
pacio rural que rodeaba alas ciudades. Este proceso ex-
plica la apariciéon de nuevas funciones residenciales,
comerciales y recreativas en la zona Lugones-Llanera,
dando asi lugar a una mezcla de usos del suelo que ca-
racteriza el paisgje y lo definen como un espacio pe-
riurbano.

Oviedo, dentro del Programa para la Formacion en Investigacion y Docencia de
la Consejeria de Educacion y Culturadel Principado de Asturias.
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