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Los inicios del Catastro de Riistica en la provincia de Santa
Cruz de Tenerife y la coleccion de fotografia aérea de 1954

RESUMEN

El primer vuelo fotografico con aplicacion catastral de las Islas
Canarias se realizé en 1954. En la actualidad, las fotografias aéreas se
conservan en el Archivo Histérico Provincial de Santa Cruz de Teneri-
fe. Su calidad y estado de conservacion son bastante deficientes, pero
los importantes cambios sociecondmicos ocurridos en las islas a media-
dos del siglo pasado refuerzan el valor de muchas imdgenes, que pue-
den ser particularmente ttiles en los estudios de dindmica del paisaje.

RESUME

Les commencements du Cadastre de Rustique a Santa Cruz de
Tenerife et la photographie aérienne de 1954.- Le premier survol
photographique des Iles Canaries a finalité cadastrale eut lieu en
1954. Les photographies aériennes qui en résulterent sont aujourd'hui
gardées dans 1'Archive Historique Provinciale de Santa Cruz de Tene-
rife. Leur qualité et leur état de conservation sont certes assez défi-
cients, mais I'évolution socioéconomique que les iles Canaries ont
connue depuis la moitié du siecle dernier a renforcé la valeur de beau-
coup de ces images, car elles peuvent étre particulierement utiles pour
des études de dynamique du paysage.

I
EL PAPEL DEL CATASTRO EN LA PROMOCION
DE LOS VUELOS FOTOGRAFICOS

L DESARROLLO de la fotografia aérea en Espaiia, co-

mo en otros paises, estuvo intimamente ligado a
sus aplicaciones en el plano militar. Los avances mas
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ABSTRACT

The beginnings of Rural Land Cadastral Recording in Santa
Cruz de Tenerife and the 1954 aerial photography.- The first aerial
photographs with cadastral purposes in the Canary Islands were
taken in 1954. At present, the photographs are kept in the Archivo
Histérico Provincial of Santa Cruz de Tenerife. Even though their
quality and conservation conditions aren't good, the important socio-
economic changes which took place in the islands during the last half
of the past century increased the interest in these images, which can
be particularly useful from the point of view of landscape dynamics
studies.
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destacados se produjeron durante la Segunda Guerra
Mundial, como resultado de los progresos experimenta-
dos tanto en la navegacién aérea como en los métodos y
técnicas fotograficas. A partir de entonces comienza a
generalizarse su uso y es cuando, por su diversificacion
y especializacidn, se sientan las bases de la mayor parte
de sus aplicaciones civiles actuales.
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Las primeras aplicaciones en nuestro pais fueron
promovidas por los trabajos catastrales. En este sentido,
el avance catastral propuesto por la Ley de 23 de marzo
de 1906, que dio comienzo al moderno Catastro de Rus-
tica en Espaiia, establecia la necesidad de contar con
detallados mapas parcelarios del territorio que debian
servir para evaluar las superficies de las explotaciones
agrarias y determinar la cuota resultante de la Contri-
bucién Ristica y Pecuaria. Las dificultades para la ela-
boracién de tales planos animaron a recurrir a técnicas
novedosas que pudieran agilizar las labores proyectadas.
Asi, en 1923 se firmé un acuerdo entre el Ministerio de
Hacienda y el Instituto Geogrifico que contemplaba la
aplicacion experimental de la fotografia aérea al Catas-
tro. Sin embargo, los convulsos avatares de la politica
nacional afectaron seriamente a la ejecucién de estos
proyectos y no seria hasta la Segunda Republica cuando
se retomarfia la idea de aprovechar los recursos propor-
cionados por los procedimientos fotogrificos para la
elaboracion del Catastro, creandose un Servicio de Foto-
grafia Aérea, dependiente de la Direccién General de
Aerondutica y sanciondndose oficialmente el reconoci-
miento de la utilidad catastral de la fotografia aérea por
la Ley de 6 de agosto de 1932'. La inestabilidad de los
gobiernos republicanos y la Guerra Civil volverian a in-
terrumpir nuevamente el proceso, que sélo se reinicia-
ria, de manera definitiva, al término de la contienda. A
partir de esas fechas se reafirma el respaldo legal a la
aplicacion catastral de la fotografia aérea, consoliddndo-
se su implantacién con una programacion sistematica y
continuada de objetivos. Las medidas adoptadas propi-
ciaron avances extraordinarios en los proyectos de iden-
tificacion catastral y, como consecuencia de ello, pro-
pulsaron también las iniciativas orientadas a completar
la cobertura fotografica de todo el territorio nacional.
Este dltimo objetivo, a pesar de las previsiones contem-
pladas en diferentes propuestas?, se logré con el vuelo
general efectuado por el ejército de los Estados Unidos

' El articulo 5° recomendaba la utilizacién de fotografias aéreas para la
identificacién de las parcelas y subparcelas agricolas o forestales (BOE de 9 de
agosto de 1932, pags. 1.034-1.036).

2 Las previsiones iniciales establecidas en 1932 calculaban fotografiar el
territorio nacional a un ritmo de dos millones de hectdreas anuales. Ver PrRO
Ruiz, J.: Estado, Geometria y Propiedad. Los origenes del catastro en Espaiia
(1715-1941). Madrid: Subdireccién General de Estudios y Estadistica - Ministe-
rio de Economia y Hacienda, 1992, pdgs. 310-316. FERRER RODRIGUEZ, A.;
CRrUZ VILLALON, A.: «La historia del Catastro de Rustica en Espafia» en EIl Ca-
tastro en Espaiia. De 1906 a la época actual. Madrid: Centro de Gestién Catas-
tral y Gestién Tributaria - Ministerio de Economia y Hacienda, 1988, volumen
11, pags. 31-58.

entre 1956 y 1957, conocido como Serie B®. Este desa-
rrollo paralelo de la fotografia aérea y el Catastro en las
décadas centrales del siglo pasado se refleja bastante
bien considerando que, en torno a los afios 60, casi la
mitad de los cincuenta millones de hectdreas de superfi-
cie catastrada se habian obtenido gracias a la informa-
cién proporcionada por la fotografia aérea*.

Canarias participd, casi por las mismas fechas, de
esa inercia progresiva y simultdnea que se produjo a
escala nacional entre los reconocimientos fotograficos
aéreos y la informacién catastral. En concreto, los pri-
meros trabajos sistematicos del Archipiélago datan de
1954 y se realizaron a instancias de la Mancomunidad
de Cabildos de la Provincia de Santa Cruz de Tenerife
para facilitar la elaboracién del Catastro de Rustica. Las
razones que impulsaron a una corporacién provincial a
hacerse cargo de este tipo de iniciativas y contratar un
vuelo fotogréfico, tuvieron que ver con la intencién del
Ministerio de Hacienda de acelerar la confeccion del
Catastro de Rustica a comienzos de la década de 1950.
Por entonces, los trabajos completados suponian el
41,5% de la superficie del pafs; estaban pendientes de
conclusién, pero avanzados, en el 42,6% del territorio, y
auin no se habfan comenzado en 13 provincias, que re-
presentaban un porcentaje del 15,8% de la superficie to-
tal e inclufa a los dos archipiélagos, Galicia, la cornisa
Cantébrica, Gerona y Lérida’.

Tras el intento fallido de la Ley de 5 de octubre de
1941 para confeccionar el Catastro a través de la revi-
si6n de los Amillaramientos de Riqueza Rustica y Pe-
cuaria, la Ley de 20 de diciembre de 1952 estableci6 de-
finitivamente

«la implantacion del Catastro en las provincias que contintian
atin en régimen de amillaramiento, con el fin de unificar rdpida-
mente el sistema tributario de la riqueza ristica y pecuaria».

A tal objeto, el articulo 4° de la Ley autorizaba al Mi-
nisterio de Hacienda a la «adquisicion de fotografias
aéreas del terreno o fotogrametrias hasta un limite de tres

3 Existe un vuelo fotografico nacional anterior, la Serie A, efectuado tam-
bién por el ejército americano para el estado espafiol entre 1945 y 1946. Sin em-
bargo, su uso pudo ser s6lo parcial lo que le relegé al olvido durante mucho
tiempo. Ver FERNANDEZ GARCIA, F. y QUIROS LINARES, F. (1997): «El vuelo de
la Serie A», Eria, 43, pags. 190-198.

4 FERNANDEZ GARCIA, F. (1998): «Las primeras aplicaciones civiles de la
fotografia aérea en Espaiia. 1: El Catastro y las Confederaciones Hidrograficas»,
Eria, 46 (1998), pag. 129.

> Memoria sobre los trabajos realizados por estos servicios durante los
afios de 1944 y 1945. Madrid: Ministerio de Hacienda - Direccion General de
Propiedades y Contribucién Territorial, 1946, pags. 23-25.
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millones de hectdreas anuales», en tanto que una disposi-
cion transitoria de la ley autorizaba al Ministerio a acep-
tar la colaboracién de las corporaciones locales y provin-
ciales «para la mds rdpida realizacion del Catastro»®.

El régimen de colaboracién de las entidades locales
y provinciales quedé regulado en la Orden de 19 de ene-
ro de 1953 de la Direccién General de Propiedades y
Contribucién Territorial, fijdindose un plazo de 15 dias
para que las Diputaciones Provinciales que asf lo esti-
maran, presentasen su solicitud y propusieran un plan de
actuacioén en el plazo de dos meses. Los cometidos que
asumian las corporaciones locales y provinciales com-
prometidas tendrian que estar terminados en un plazo
maximo de cinco afnos, dentro de los cuales deberia cul-
minarse también el programa del Catastro, con la co-
rrespondiente cartografia, peritacién y formacioén de los
padrones, pudiendo concederse a las corporaciones un
afio adicional, si hubiese causa justificada. Las Diputa-
ciones tendrian que constituir una «Seccién de Catas-
tro» que, bajo la direccién de un ingeniero agrénomo o
de montes, se haria cargo de los trabajos, actuando en
coordinacién con el Ingeniero Jefe del Servicio de Ca-
tastro de Rustica y con el Administrador de Propiedades
y Contribucién Territorial de la provincia respectiva.
Como compensacion, las corporaciones provinciales y
locales que colaborasen con el Ministerio tendrian dere-
cho a percibir en total un 15% de la recaudacién, con-
forme se habia establecido en el articulo 6° de la Ley de
26 de septiembre de 1941, sobre ordenacion de la Con-
tribucion Territorial Ristica y Pecuaria’.

I
CONSIDERACIONES HISTORICAS SOBRE EL
VUELO FOTOGRAFICO DE 1954

El 28 de enero de 1953 el pleno de la Mancomuni-
dad acordé acogerse al ofrecimiento del Ministerio de
Hacienda y por esas mismas fechas se recibieron en la
Presidencia de la Corporacién ofertas de compaiifas in-
teresadas en realizar los trabajos fotograficos que se re-
querian para la confeccidn del Catastro de Rustica®. La

¢ BOE n° 359, de 24 de diciembre de 1952, pags. 6.345-6.346.

7 BOE n° 25, de 25 de enero de 1953, pdgs. 514-515 y BOE n° 278, de 5 de
octubre de 1941, pags. 7.675-7.678.

8 Memoria del Presidente de la Mancomunidad sobre el Catastro. Archivo
Histdrico Provincial de Santa Cruz de Tenerife - Fondo Mancomunidad - Dipu-
tacion Provincial - Caja 2.293. El 30 de enero de 1953 la compaiifa Oficina Téc-
nica de Amillaramientos notificaba a la Mancomunidad la orden de 25 de enero

primera empresa que se ofrecid para realizar el proyecto
fue «Oficina Técnica de Amillaramientos» y la segunda
«Aerotécnica SA»; ésta dltima, fundada por Juan Ler-
ma, Jaime Illera y Ultano Kindelan, a la postre fue la
que resultd seleccionada y asi se lo comunicé el Presi-
dente de la Mancomunidad el 2 de mayo de 1953.

El contrato con «Aerotécnica SA» se ajusté literal-
mente al modelo de concurso que sacé a licitacion la Di-
reccién General de Propiedades y Contribucién Terri-
torial para los trabajos de fotografia aérea de aquellas
provincias que habian sido asumidas directamente por el
Servicio de Catastro de la Direccion General. El contrato
tenia un plazo de ejecucion de 40 dias y comprendia una
superficie de 400.000 hectareas, que se pagarian a razén
de 1,74 pesetas por hectdrea, para la fotografia aérea de
Tenerife y 1,89 pesetas por hectdrea, para las demads islas
de la Provincia. Se contemplaba, no obstante, que si es-
tuviese operativo el aeropuerto de La Palma, el precio
por hectédrea de los fotogramas de esta isla seria el mis-
mo que para Tenerife. Las condiciones principales esta-
blecidas en el contrato acerca de la coleccién contem-
plaban que el 85% de las parcelas reproducidas en las
ampliaciones fotograficas deberia quedar representada
por superficies superiores a 1 cm?; la coleccién com-
prenderia un cliché negativo original, dos pruebas positi-
vas por contacto (brillante y mate) en formato de 23 x 23
y dos ampliaciones de 50 x 50; la empresa deberia pro-
porcionar ademds un plano ordenador del vuelo y tres
ejemplares del plano director de la fotografia aérea; y,
por udltimo, que la escala de los clichés no seria menor de
1:10.000, adaptando tanto ésta como la altura del vuelo
a la de las ampliaciones, que estarian comprendidas en-
tre 1:1.000 y 1:10.000, segtn la parcelacion del terreno.

Por otra parte, como el registro catastral de fincas se
organizaba en términos municipales, poligonos y parce-
las, se exigia a la empresa que las «unidades de entrega»
estuviesen organizadas por municipios, de manera que
en el caso de las fotografias que abarcaran terrenos
dispuestos entre varios términos municipales, deberian
suministrarse varias copias directas en papel mate y bri-
llante, asi como sus ampliaciones, hasta completar el
mosaico de todos y cada uno de los municipios de la
Provincia.

del Ministerio de Hacienda por la cual se ofertaba la posibilidad de colaborar en
la realizacion del Catastro y se mostraba interesada en participar en estos traba-
jos, en tanto que la empresa «Aerotécnica SA» se manifestaba en términos simi-
lares el 20 de marzo de 1953. Véase: Expediente Aerotécnica - Archivo Hist6-
rico Provincial de Santa Cruz de Tenerife - Fondo Mancomunidad - Diputacion
Provincial - Caja 2.300.
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Mientras se tramitaba la adquisicién de la fotografia
aérea se realizaron las gestiones para conformar la «Sec-
cién de Catastro» y dotarla de los medios técnicos y el
equipamiento necesario. La direccidn de los trabajos ca-
tastrales fue encomendada al ingeniero Eugenio Macha-
do Von Tschusi, auxiliado por un ayudante de montes y
36 peritos que se encargarian de las tareas de campo y
gabinete relativas a la identificacién, medicion y valora-
cién de las parcelas. Al mismo tiempo, se iniciaron los
tramites para la adquisicion de mobiliario, cinco vehicu-
los todo-terreno y se realizaron las obras de adecuacion
de locales en el palacio provincial.

Los planes iniciales del Ingeniero Jefe de la Seccién
de Catastro consistian en comenzar por el sector del va-
lle de Giifmar, que actuaria como campo de experimen-
tacion para el equipo, pero los problemas con la fotogra-
fia aérea retrasaron los trabajos hasta 1954.

El 7 de octubre de 1953 se recibi6 una comunicacion
de la Capitania General de Canarias dando cuenta de
que el Ministerio del Aire habia prohibido fotografiar un
drea de Tenerife comprendida entre el Puerto de Giii-
mar, Giliimar, Realejo Alto y Realejo Bajo, una extensa
franja de terreno que partia en dos la Isla, al tiempo que
se imponian serias restricciones a los vuelos y a la
disponibilidad de las fotogramas. A pesar de tales li-
mitaciones, en noviembre de 1953 la empresa estaba
dispuesta a comenzar los vuelos, aunque se seguian rea-
lizando gestiones ante el Ministerio del Aire para que se
suprimieran las restricciones impuestas. Con todo, los
trabajos no habian comenzado atn en marzo de 1954,
por lo que el Presidente de la Mancomunidad remitié
una carta conminatoria a Ultano Kindeldn, Director de
«Aerotécnica SA», requiriéndole la realizacién inmedia-
ta del vuelo contratado:

«ya sabe usted cual es nuestra situacion con el Ministerio [de
Hacienda] en orden a este servicio y como, por no haber hecho la-
bor alguna en el primer afio llegaron a considerarnos decaidos en
el derecho a realizar el trabajo y si nos lo han prorrogado ha sido
con la condicién de que en este afio hagamos la labor de dos, o
sea lo que debiamos hacer en el pasado y lo del corriente. Por tan-
to, cuanto mds se retrase la fotografia aérea, mucho mayor es la
dificultad para poder cumplir y nos coloca en una situacion verda-
deramente dificil para con el Ministerio. De otra parte, no estamos
ya a tiempo de volvernos atrds, pues hemos realizado importantes
obras en el palacio provincial para instalar el servicio; estd nom-
brado el personal técnico (ingeniero, ayudante de montes, peritos
agricolas) y parte del administrativo»’.

9 Carta del Presidente de la Mancomunidad a «Aerotécnica SA» fechada el
18 de marzo de 1954.

El 20 de marzo de 1954 la empresa anuncia la salida
inmediata del equipo de vuelo para las Islas, pero el dia
25 indican por carta que aln estdn en negociaciones con
el Servicio Cartografico y Fotogréfico del Ejército del
Aire, pues las condiciones impuestas deben quedar acla-
radas «perfectamente». Dichas condiciones exigian que
un oficial de la Zona Aérea de Canarias acompafase a
los pilotos, que el material sin revelar quedase precintado
una vez realizado cada vuelo y que otro oficial del servi-
cio deberia estar presente en Madrid, cuando se abriesen
los precintos y se realizasen las labores de revelado.

Aunque en marzo el piloto Rafael Lépez Herranz y
su equipo ya habian empezado los vuelos fotogramétri-
cos en la Provincia, éstos fueron rdpidamente interrumpi-
dos por la propia compaiia al comprobar que tras 17 jor-
nadas apenas avanzaban los trabajos debido a las malas
condiciones meteoroldgicas reinantes'’. Con posteriori-
dad, un accidente que afectd a un avion de la compaiiia y
la preferencia de otros contratos con clientes de la Penin-
sula retrasaron la reanudacién de los vuelos en Canarias,
que definitivamente se retomaron a mediados de julio de
1954 y quedaron concluidos el 21 de septiembre de ese
mismo afio. Sin embargo, la Mancomunidad no esperé a
la finalizacién de los vuelos para comenzar a requerir
resultados. Asi, ya en agosto inst6 a la compaiifa para
que le remitiese las fotografias correspondientes a los
términos municipales de Giifmar, Arafo, Candelaria y
Fasnia, que comprendian el drea de prueba en el plan
del Catastro de la Provincia. A pesar de ello, «Aerotéc-
nica SA» no suministrd ningin fotograma hasta el 28 de
diciembre de 1954. Las causas de este retraso fueron
atribuidas, por parte de la empresa, a los inconvenientes
impuestos por el Servicio Cartogréafico y Fotografico del
Ejército del Aire, pero en realidad concurrieron ademas
otras razones menos confesables, como la mala calidad
de las fotografias obtenidas en el primer viaje a Cana-
rias o0 «el defectuoso mapa de las pasadas de recubri-
miento que fue presentado por primera vez»; aparte de
que la compania se encontraba ocupada en otros encar-
gos para las diputaciones de Zaragoza y Vizcaya, a los
que daba preferencia por resultar mds lucrativos.

A partir de enero de 1955 y hasta 1959 se desarrolla
un activo intercambio de correspondencia entre la Man-
comunidad y «Aerotécnica SA». Esta intensa relacion

10" Asf lo comunica la compaiifa aérea a la Mancomunidad en carta fechada
el 10 de abril de 1954, indicandole que durante esos 17 dias sélo han podido rea-
lizar la mitad del trabajo, cuando, en otras condiciones, se podria haber termina-
do en 6 dias.
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epistolar, al referirse a cuestiones como la subsanacién
de imdgenes defectuosas, lagunas en la fotografia aérea
remitida, demanda de duplicados o de fotos retenidas por
el Servicio Cartografico del Ejército del Aire", permite
intuir, por una parte, el ritmo normalmente retrasado
con respecto al previsto; y por otra, la deficiente calidad
del material producido, al menos del correspondiente a
las primeras entregas. Asi se aprecia, por ejemplo, en
una carta dirigida por el presidente de la Mancomunidad
a la empresa el 18 de mayo de 1955 solicitando el envio
de las fotografias repetidas con objeto de completar los
términos municipales; una prueba positiva de contacto
en papel mate; un croquis ordenador sobre plano
1:20.000 y una de las ampliaciones a escala 50 x 50.

Con la transferencia de las competencias del Catas-
tro desde la Mancomunidad de Cabildos de la Provincia
a la Gerencia Territorial del Catastro, el material corres-
pondiente al vuelo de 1954 se segregd en dos: una co-
leccién «trabajada» de fotografia a escala 1:2.500, con-
teniendo la rotulacién del parcelario y los poligonos
catastrales, qued6 en manos del Servicio Catastral, que
se reservé también las dos colecciones de fotogramas
«directas» de 23 x 23 (mate y brillante) realizadas por
contacto, en tanto que la segunda coleccién, a escala
1:2.500, qued6 en el Archivo de la Mancomunidad. Re-
cientemente, el traslado de fondos documentales al Ar-
chivo Histdrico Provincial de Santa Cruz de Tenerife
(AHPscT) ha reunificado en un mismo centro todas las
colecciones que se conservan del vuelo de 1954. El tras-
paso de los fondos del Catastro procedentes de la Ge-
rencia Catastral ha incorporado al Archivo la fotografia
«trabajada» con el parcelario y las indicaciones de los
poligonos catastrales, en tanto que la disolucién de la
Mancomunidad Provincial ha supuesto la remisién al
AHPSCT de la coleccién de 50 x 50 sin ordenar y sin tra-
bajar que se custodiaba ain en aquellas dependencias,
asi como los planos directores.

En el fondo Mancomunidad - Diputacion Provincial
se conservan diversos inventarios de la fotografia aérea
de 1954. El primero de ellos es la «Relacién de fotogra-
fias aéreas que posee este Servicio y que estdn trabaja-
das», consistente en una relacion alfabética de los ayun-
tamientos de la Provincia con la indicacién del nimero

' En una carta dirigida por «Aerotécnica SA» a la Mancomunidad, el 8 de
febrero de 1955, le informa que el Servicio Cartografico del Ejército del Aire le
ha requerido los fotogramas 2.736 y 2.737, correspondientes a la pasada 10 del
poligono «F», para borrar de ellos objetivos militares calificados de cardcter se-
creto. Las fotos de las zonas prohibidas fueron remitidas a la Mancomunidad el
25 de agosto de 1955.
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Fic. 1. Mapa director de la fotografia aérea de Tenerife de 1954.
Las pasadas se organizaron en seis poligonos, en los que las direcciones
de vuelo se adaptaron a la fisonomia insular. La mayor parte de los es-
pacios en blanco corresponden a fotogramas actualmente extraviados.

de fotos que componen el mosaico de cada término mu-
nicipal, los nimeros que faltan y cudntas se encuentran
duplicadas. Por otra parte, se puede consultar el inventa-
rio del vuelo de 1954, organizado por islas y poligonos,
que ofrece la siguiente informacién: pasada, escala (ge-
neralmente 1:2.500 y 1:5.000), relacién de nimeros de
fotogramas de cada pasada, nimeros que faltan, total de
ejemplares originales y repetidos. Junto a este inventa-
rio, existe ademads una relacién de «fotografias recibidas
y no utilizadas en el afio de 1958» correspondientes a
los poligonos «E» y «F» de Tenerife y al poligono «A»
de La Palma que parecen ampliaciones (octantes) de cli-
chés originales, pues muchas de ellas tienen una escala
1:1.250. Un nuevo inventario de 1 de marzo de 1959 re-
laciona las fotografias directas (23 X 23) en papel mate
y brillante, organizadas por islas, poligonos y pasadas,
lo que permitird el cotejo de la coleccién de fotos de pe-
quefio formato que se conserva aun en el Archivo™.

I
CARACTERISTICAS TECNICAS DEL VUELO Y
DEL MATERIAL FOTOGRAFICO

El vuelo fotogramétrico de 1954 se llev6 a cabo du-
rante los meses estivales. Su ejecucién en esas fechas,

12 Anpsct Fondo Mancomunidad - Diputacién Provincial. Caja 2.299 - Re-
lacién de fotografias aéreas.
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FiG. 2. En el poligono «E» del
vuelo de 1954 se puede observar el
solapamiento y el cruce de las
diferentes pasadas.
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como se ha sefialado, estuvo mediatizada por factores
ajenos en su mayoria a los criterios que garantizan la ca-
lidad de las reproducciones fotograficas. Ciertamente, al
realizarse durante el verano, se ignoraron las recomen-
daciones de ejecutar los vuelos en las estaciones equi-
nocciales, para evitar los efectos del reflejo luminoso y
del alargamiento de las sombras, y ademads no se tuvo en
cuenta la elevada frecuencia del manto de estratoctimu-
los de los alisios durante esta estacion que, en algunos
casos, como en Anaga, correspondiente al poligono «F»
de Tenerife, dio lugar a fotogramas con coberturas nu-
bosas densas de mas del 80% de su superficie.

En cuanto al ritmo y periodizacién de los vuelos
apenas existe informacién. Sélo se puede deducir que
dado el retraso general con el que se iniciaron y la inte-
rrupciéon que inmediatamente después se produjo, los
vuelos debieron sucederse con arreglo a una cadencia
bastante intensiva, aunque sin llegar a lograr el ritmo
previsto en las condiciones contractualmente estipula-
das, que establecian un plazo de cuarenta dias para com-
pletar los trabajos.

La cobertura territorial incluida en las fotografias
aéreas verticales del vuelo de 1954 abarca las cuatro is-

las de la Provincia occidental canaria. En cada una de
ellas y dependiendo de sus dimensiones, las secuencias
fotograficas se organizaron por poligonos que se corres-
pondian a unidades territoriales caracterizadas por el pa-
ralelismo mantenido en las lineas de vuelo de las pasa-
das. Estos poligonos se trazaron sobre mapas a escala
1:20.000 y se identificaban con letras mayusculas. En
concreto, la organizacién de los poligonos de cubri-
miento en las distintas islas se llevé a cabo con arreglo a
las siguientes divisiones: Tenerife (seis poligonos: A, B,
C, D, E y F); La Palma (tres: A, B y C); La Gomera
(uno) y El Hierro (uno).

Centrandonos en el caso de Tenerife por tratarse de
una de las colecciones mas compleja y, en conjunto,
bastante expresiva de las caracteristicas generales del
vuelo, lo primero a destacar en la ordenacién territorial
de los poligonos es la diversidad de las orientaciones de
las lineas de vuelo imperante en cada uno de ellos. Entre
las razones que determinaron que el trazado de los rum-
bos dominantes variara de un poligono a otro, no cabe
duda de que uno de los criterios mas decisivos fue la
obligacion de ajustar los recubrimientos fotograficos a
la disposicién longitudinal alargada de costa a cumbre
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FiG. 3. Comparacién de los paisajes agrarios de las medianias de las vertientes norte y sur de Tenerife. Obsérvense las notables diferencias
de tamafio de las parcelas existentes entre el municipio nortefio de S. Juan de la Rambla (foto de la izquierda, poligono «E», pasada 5, n° 665) y el
de Arafo (foto de la derecha, poligono «F», pasada 11, n® 2661).

de la mayoria de los términos municipales. Este argu-
mento se reafirmaba ademds porque siguiendo esas di-
recciones de vuelo, casi siempre perpendiculares a las
orientaciones de las vertientes, se podia reproducir me-
jor el sistema parcelario adaptado a las mismas, lo que
tenia una importancia capital dada la finalidad catastral
del vuelo. A estas causas se debieron afadir también
otras mas empiricas u operativas, incluso econémicas,
pues a diferencia de los vuelos mds modernos en los que
las alineaciones de las pasadas se disponen manteniendo
invariablemente un rumbo E-O, al organizarse las mis-
mas, en el caso que nos ocupa, de forma paralela a las
lineas de costa, se reduce considerablemente la superfi-
cie de mar sobrevolada. Estas circunstancias podrian ex-
plicar casos como el de la pasada 2 del poligono «C»,
donde la linea de vuelo dibuja un arco que coincide con
el que describe el litoral suroccidental de la isla.

Aunque todos los poligonos comparten dreas territo-
riales, estos solapamientos no impidieron que quedara
sin cubrir una pequefia superficie triangular de terreno
enmarcada entre los poligonos «C» y «E». La existencia
de esta laguna, coincidente con las cumbres insulares,
podria estar justificada por la falta de interés catastral
de este dmbito, aunque por otro lado también pudo
coincidir con la reclamacién que hizo el Presidente de
la Mancomunidad Provincial, en 1955, a la compaiifa

aerondutica, requiriéndole los fotogramas que con cierta
imprecisién se asimilaron a los altos de los municipios
de Adeje, Granadilla y Arico. Salvo en este caso, los
poligonos presentan solapamientos en los que se super-
ponen pasadas de orientaciones casi siempre bastante
contrastadas. Mencién especial merece la situacién que
se da entre los poligonos «A» y «E» que llegan a com-
partir una pasada completa (la 12 del poligono «A» y la
16 del «E»).

El nimero de pasadas por poligono fluctda entre 10
y 16, si bien este dato no es indicativo del nimero de fo-
togramas pues las longitudes de los ejes de vuelo varian
mucho. El solape longitudinal de los fotogramas alcan-
z6, en general, los porcentajes adecuados para garanti-
zar la visién estereoscopica, pero no sucedié lo mismo
con los solapes transversales, que con mucha frecuencia
dejaron claros que obligaron a ser sobrevolados con
posterioridad, dando lugar a nuevas pasadas; éstas, s6lo
en contadas ocasiones, respetaban el paralelismo de su
linea de vuelo con el de las pasadas anteriores”. En este

13 A pesar de que entre las exigencias incluidas en las cldusulas del contra-
to firmado el 27 de junio de 1953 entre las partes, se explicitaba que los ejes de
direccion de los vuelos fotogréficos tendrian que ser considerablemente parale-
los para evitar la existencia de zonas sin cobertura fotografica.
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FiG. 4. La fotografia aérea de 1954 permite apreciar los cambios paisajisticos relacionados con la actividad turistica en la costa meridional de
Tenerife. En color, imagen del Google Earth del complejo de Las Américas; la composicién en blanco y negro (fotos 73 a 76 de la pasada 2, del
poligono «C») muestra una imagen retrospectiva del mismo espacio correspondiente al litoral del municipio de Adeje.

sentido, uno de los ejemplos mds llamativo de discor-
dancia es el que se da en el poligono «D», en el que las
pasadas «A», «B» y «C», se cruzan casi perpendicular-
mente con las restantes. Es probable también que algu-
nas de estas pasadas respondiesen a fines diferentes y
su obtencién a posteriori obedeciera al deseo de mejo-
rar la nitidez o precisién de sectores defectuosamente
captados en tomas previas. En cualquier caso, de lo que
no cabe duda es que la obtencién de estas instantdneas
se produjo en vuelos efectuados con posterioridad a
aquellos otros a cuyas pasadas se superponen. Sobre la
sucesion temporal de los vuelos en la isla, sabemos por
la correspondencia cruzada entre «Aerotécnica SA» y
la Mancomunidad Provincial de Cabildos, que los pri-
meros poligonos fotograficos que se completaron fue-
ron los correspondientes a las bandas suroccidentales y
al extremo sur insular («C» y «B») y los ultimos, los
que cubrian el centro-norte y el apéndice noroccidental
(«E» y «D»).

En cuanto a los fotogramas, lo primero a resefiar es
que al no contarse con los clichés negativos, se ignora
el nimero de rollos que pudieron impresionarse durante
toda la campafia fotogréfica. Las reproducciones en pa-
pel conservadas se limitan a colecciones bastante in-
completas de los dos formatos contratados: el de 23 x

23 cm, que suele ser el mds utilizado en los trabajos de
fotogrametria y fotointerpretacion, con copias en papel
brillante y mate; y el de 50 x 50 cm, correspondiente a
ampliaciones del anterior. Las fotos directas de 23 x 23
apenas ofrecen en sus anversos mds informacién que la
proporcionada por las marcas fiduciales y el nimero
del fotograma. En sus margenes no figuran, por tanto,
como en otras colecciones, reproducciones de aparatos
de registros que ofrezcan datos sobre el momento o las
condiciones en las se realizaron las tomas (hora, altitud,
grado de verticalidad o distancia focal). La carencia de
algunas de estas mediciones, en particular de la distan-
cia focal y de la altitud de las pasadas, limita seriamen-
te la posibilidad de calcular con exactitud la escala de
las fotografias aéreas.

Sobre esta cuestion, sabemos que el 26 de abril de
1954 el Ingeniero Jefe del Servicio de Catastro de Rus-
tica estableci6 la obligacién de obtener fotos a dos es-
calas, diferenciadas en funcion de la altitud de los terre-
nos fotografiados. En los dispuestos por debajo de la
cota 1.000 m, las fotos deberian realizarse a una escala
1:2.000, de mas detalle, por concentrarse alli la mayor
y mas fraccionada proporcién del parcelario insular.
Mientras que la escala a utilizar por encima de dicha
cota deberia ser 1:5.000, pues el parcelario agrupaba
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explotaciones de mayores dimensiones, al estar en gran
parte conformado por montes de utilidad publica y
grandes fincas de pastos y baldios desamortizadas du-
rante el siglo XIX. Este criterio, sin embargo, debi6
modificarse poco tiempo después, pues el 25 de mayo
de 1955 la empresa «Aerotécnica SA» apuntaba en una
de sus cartas que

«... las ampliaciones se contrataban a escala 1:5.000 y de
haberse realizado a esta escala hubiésemos debido remitirles dos
colecciones de ampliaciones. Sin embargo, a peticion de vds. se
han hecho todas las ampliaciones en una coleccién unica a escala
1:2.500...».

Este dltimo extremo se ha podido comprobar en los
inventarios de fotografias conservados, donde se apre-
cia que los poligonos y pasadas de todos los municipios
estdn compuestos por mosaicos de fotos de 50 x 50 a
esa escala. En general, los datos sobre la escala suelen
figurar escritos a mano en el reverso de los fotogramas,
aunque no en todos los casos, aprecidndose con fre-
cuencia a simple vista variaciones entre ejemplares de
una misma pasada.

La finalidad catastral determiné que en las coleccio-
nes ampliadas de 50 x 50 existan fotografias en las que
s6lo se reproducen los sectores centrales, permitiendo
asi una suerte de montaje de mosaicos controlados, que

facilitarian la delimitacion precisa de las parcelas, al
eliminarse los efectos de las deformaciones radiales in-
herentes a las proyecciones conicas.

A grandes rasgos, la calidad de conjunto y el estado
de conservacion de los fotogramas presenta muchas de-
ficiencias, empezando porque los mapas directores ori-
ginales no son del todo fiables. Asi, se han detectado
desfases de correspondencia entre las representaciones
de las fotos o las pasadas y las dreas territoriales real-
mente reproducidas en ellas (un buen ejemplo es la pa-
sada 9 del poligono «F»). Por otro lado, se dan también
casos de pasadas que no aparecen representadas en sus
respectivos mapas directores. Las colecciones muestran
ademds importantes lagunas provocadas por la desapa-
ricion de fotogramas, sobresaliendo a este respecto los
vacios que, con formato de 23 X 23, se observan en los
municipios de Santa Cruz, La Laguna, Tacoronte, Icod
de los Vinos, Los Silos, Arico y Giifmar. Algunos otros
vanos fotograficos responden, sin embargo, a causas
mas evidentes, como la mera censura. De su drastica
eficacia dan muestra algunas fotos, de 50 x 50, que
simplemente aparecen mutiladas por tijeretazos en
aquellas partes que reproducian espacios o instalacio-
nes considerados de interés estratégico. Muchas foto-
grafias acusan también a través de su decoloracidn el
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paso del tiempo y de las tonalidades blancas y negras
originales, han evolucionado a pigmentaciones sepia. A
todos estos defectos sefialados se deben anadir igual-
mente los debidos a la falta de nitidez de las imagenes,
reconociéndose aqui toda una graduacién, que va desde
las visiones desenfocadas o borrosas a las totalmente
cegadas por la interposicion, por ejemplo, de una po-
tente y tupida capa nubosa.

Por ultimo, no puede obviarse el hecho de que mu-
chas fotografias se encuentran «trabajadas», es decir,
sobre ellas se han dibujado los perimetros de las par-
celas o los poligonos catastrales o se han hecho anota-
ciones toponimicas o de otro tipo. Esta circunstancia,
como se apuntd, afecta fundamentalmente a los fotogra-
mas ordenados por municipios, de formato 50 x 50,
procedentes de la Gerencia Catastral. La otra coleccién
del mismo formato que se conservo en el archivo de la
Mancomunidad, aunque contiene fotos no trabajadas,
estd desordenada y, por ello, resulta imposible saber por
ahora si los mosaicos cubren términos municipales
completos o constituyen restos de serie que fueron de-
sechados cuando se completé el trabajo catastral. Las
colecciones de fotos directas de formato de 23 x 23 sir-
vieron para delimitar los poligonos catastrales antes de
afrontar la medicién y rotulacion del parcelario.

v
APLICACIONES GEOGRAFICAS DEL VUELO

La fotointerpretacién de imdgenes aéreas antiguas
constituye un recurso investigador de primera magni-
tud. Este tipo de andlisis no s6lo pone en evidencia los
cambios experimentados por hechos y fenémenos con
trascendencia espacial y permite especular sobre sus
procesos generadores, sino que, ademds, y como conse-
cuencia de la combinacién de esos dos tipos de datos,
proporciona informacién que puede llegar a ser esencial
para precisar las velocidades y ritmos de evolucién de
las manifestaciones territoriales. La fotografia aérea an-
tigua, como fiel reflejo de la realidad en un momento
dado, pero también como referencia de las transforma-
ciones experimentadas desde entonces, se convierte as{
en una fuente documental importantisima en los estu-
dios de naturaleza dindmica. Su utilidad puede ser tanto
retrospectiva o histérica, informando sobre la evolucién
de hechos o procesos agotados o en funcionamiento
hasta el momento presente, como prospectiva, aportan-
do claves para descifrar las cadencias de sucesién de
los fenémenos, para la construccién de modelos que

permitan establecer previsiones basadas en los ritmos
de progresion calculados.

Centrandonos en el plano de las utilidades geografi-
cas, las aplicaciones de la fotointerpretacién afectan a
todos los componentes del paisaje, si bien su rentabili-
dad se encuentra obviamente condicionada por la natu-
raleza de las transformaciones de los distintos elemen-
tos del medio. No todos cuentan con periodos de
desarrollo reproducibles a través de un recurso tan re-
ciente como la fotografia, lo que explica que la fotoin-
terpretacion sea un procedimiento de andlisis mas fruc-
tifero para aplicarlo al conocimiento de la dindmica de
unos agentes espaciales que de otros. En este sentido, el
empleo de imdgenes aéreas para el estudio dindmico
del paisaje es particularmente provechoso para aquéllos
fendmenos cuya incidencia sobre el territorio sea per-
ceptible en intervalos temporales breves y tan recientes
como para que se cuenten con fondos fotograficos que
los reflejen.

Los condicionamientos temporales no sélo pueden
llegar a ser determinantes y hasta selectivos a la hora de
valorar las posibilidades de hacer un seguimiento foto-
grafico de los procesos del medio, sino que, por las
mismas razones, su influencia también se hace notar en
la idoneidad de la fecha de obtencién de las imagenes.
Desde esta perspectiva, no todos los vuelos fotograficos
son iguales, pues no todos tienen la oportunidad de cap-
tar las transformaciones fisicas o socioecondmicas mas
relevantes de un marco geografico. En concreto, es evi-
dente que la mayor parte de las grandes transforma-
ciones paisajisticas con repercusiones actuales se em-
pezaron a fraguar a partir del comienzo de la etapa
desarrollista de mediados del siglo pasado. Sin duda, el
término de la autarquia, el comienzo de la apertura de
nuestro pais a los foros e instituciones politicas y eco-
némicas internacionales, los decididos impulsos tec-
nolégicos e industriales promovidos..., conllevaron to-
da una serie de reformas y mutaciones que tuvieron
claros reflejos territoriales. A partir de este enfoque, es
precisamente desde el que adquieren un interés inusita-
do los vuelos fotograficos que han dejado testimonio
del entramado espacial de esos episodios histéricos. As{
ocurre con las oportunidades que para el andlisis de los
paisajes historicos brindan los dos primeros vuelos
generales del territorio nacional que se conservan, los
llamados Serie A (1945-1946) y Serie B (1956-1957),
también conocidos como vuelos americanos. Su validez
para este tipo de investigaciones puede ser complemen-
tada con la de otros vuelos parciales, regionales, inclu-
so de ambito espacial mds reducido, normalmente reali-
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FiG. 5. El desarrollo urbanistico de la costa de E1 Médano (Granadilla de Abona) ha interferido los aportes de arenas edlicas a la playa. La
direccion del oleaje en los fotogramas 4 y 5 de la pasada 1, del poligono «A» del vuelo de 1954, ofrece la posibilidad de especular sobre la impor-
tancia de la deriva litoral y sus repercusiones en la dindmica de la playa.

zados a escalas mayores y por ello mds adecuados para
el andlisis de cuestiones de detalle™.

La idoneidad del vuelo fotografico de 1954 para
mostrar las importantes transformaciones espaciales
que se estaban produciendo en Canarias por aquellas fe-
chas, cuando el desarrollo turistico empezaba a relegar
al sector primario a un segundo plano en la economia
regional, revaloriza su interés y resta significacion a las
incuestionables carencias y limitaciones anteriormente
anotadas. La existencia de éstas reduce la validez global
del vuelo que, sin embargo, sigue atesorando ejemplos
puntuales extraordinariamente expresivos para entender
la dindmica de ciertos elementos del paisaje canario.

Sin pretender hacer ahora un andlisis exhaustivo de
los cambios geograficos registrados en el paisaje de la
isla de Tenerife en los ultimos cincuenta afios, sirva co-
mo ejemplo de las posibilidades que para investigar en
estas cuestiones ofrece el andlisis de las fotograffas de
este vuelo los casos que a continuacién se comentan.

Como indicamos antes, son sin duda las mutaciones
de elementos paisajisticos de ciclo breve las que mejor
se aprecian en los estudios de dindmica histérica. Por
este motivo, en las comparaciones retrospectivas de

14 FERNANDEZ GARCiA, F. (2000): Introduccion a la fotointerpretacion.
Ariel, Barcelona, pag. 182.

imagenes las diferencias mds evidentes son las relacio-
nadas con los procesos de construccion del paisaje por
parte del hombre. A este respecto, los fotogramas del
vuelo de 1954 sirven para destacar los cambios urbanos
acontecidos en algunas ciudades (capitales insulares) o
pueblos, poniendo de manifiesto no sélo la expansién
espacial de los mismos sino también las transformacio-
nes internas experimentadas. De este modo, se perciben
modificaciones tales como la apertura de nuevos via-
rios, los cambios de uso del suelo urbano o los ritmos
del proceso de urbanizacion. En relacién con la eclo-
sién urbanistica promovida por el turismo, los procesos
de neourbanizacién y recalificacion territorial o de los
fendmenos de reubicacién demografica y econémica li-
gados al mismo, probablemente uno de los casos mas
ejemplares es el que ofrecen las conclusiones que se
extraen al contrastar las actividades agropecuarias de
escaso impacto que se daban a mitad del siglo pasado
en las costas de los municipios de Adeje y Arona con la
actual urbanizacidn turistica de Las Américas, que hoy
se asienta sobre dicho territorio.

Tratandose de una coleccién fotografica impulsada
con fines catastrales su aplicacién para el seguimiento
de los paisajes rurales es manifiesta. Los cambios espa-
ciales en estos medios son importantisimos y el andlisis
de la fotografia histérica puede poner de relieve las
consecuencias espaciales de cuestiones tales como la
mecanizaciéon del campo, el desarrollo del modelo de
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agricultura a tiempo parcial, la terciarizacién de la po-
blacidn rural, el abandono de los cultivos de secano, la
implantacién de nuevos cultivos o las fluctuaciones de
los deslindes entre las tierras de cultivo y los dominios
forestales. Pero, ademas de estudios diacronicos, los fo-
togramas del vuelo de 1954 ofrecen la posibilidad de
verificar, por ejemplo, las diferencias entre las estructu-
ras parcelarias de dos dmbitos tan contrastados desde el
punto de vista climdtico, pero también demografico, so-
cial, econdémico y cultural, como eran, a mediados del
siglo pasado, las medianias de la vertiente norte y sur
de Tenerife.

Este articulo se ha realizado dentro del proyecto de investigacién «Historia
de los montes de Tenerife», enmarcado en el Convenio suscrito con el Excmo.
Cabildo Insular de Santa Cruz de Tenerife.

Por ultimo, aunque el empleo de la fotografia aérea
en el campo de los estudios del medio natural estd mas
limitado por la duracién de los intervalos de recurrencia
de los fenémenos fisicos, es posible encontrar también
entre los fotogramas del vuelo estudiado ejemplos ex-
presivos de la dindmica geomorfoldgica de ciertos pro-
cesos. En efecto, la observacion detallada de las image-
nes de El Médano, en el extremo sureste de Tenerife,
permite apreciar variaciones en la dindmica litoral y en
los procesos de transporte edlico de las arenas como
consecuencia de las barreras urbanisticas interpuestas al
desarrollo de estos fendmenos.
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